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A hostelban folyamatosan cserél6dnek a vendégek. Sajnos 20-an
kaptunk egy horkolds szobatarsat.... Grrr, hat egyvalaki aludt jol a
szobaban, és ezt mindenki hallotta is... Nem ébredtem kipihenten, de
orultem, hogy aznap megjon a csomag. A reggeli utan Manucher, a
tadzsik baratunkkal hivott, hogy az UPS-t6l keresték, és ha akarjuk,
akkor a kdzpontban atvehetjiik a csomagot. Nana, hogy akarjuk, igy
délre a kezemben volt a kildemény.

A holgy kezében a varva vart csomag, az Uj dugattyuaval és
tomitésekkel.

No irany a Bike House, és mar estem is neki a motornak. Borisz néha-
néha odajott ellendrizni, hogy kell-e segitéség. Ha kellett a harmadik
kéz, mire széltam volna mar ott volt. Végiul a helyére kerilt az Uj
¥ ~ N dugattyy. En azonnal raktam
volna Ossze és mar terveztem
hogy maximum este 9-re pofog
a gép, mikor Borisz javasolta,
hogy csiszoljuk be a szelepeket,
mert hogy az milyen jo... Oké,
vildgos, hogy az sosem art, de
nem volt ott semmi rendellenes,
igy én nem lattam indokoltnak.
? Csak-csak er6skodott, mignem
belementem. Na, hat nem kellett volna. A ,nagy szaki”, aki ott volt és




igazabdl tényleg O volt az, aki a legjobban kiismerte magat a Bike
House-ban, kikapott a hengerfejbdl egy szelepet és becsiszolta, majd 3
orat, (igen harom 6rat) jatszott vele, mire vissza tudta rakni.

A végén mar az agyvérzés és az infarktus kett6se kerilgetett, mert
segiteni nem lehetett Neki. (Borisz k6zolte, hogy emberiink csak és
kizardlag egyedul szeret szenvedni....) Hat aznap kapott egy nagy adag
szenvedést magatdél én meg mar lattam, hogy a masnapi kipihent
induldsnak 16ttek, de hogy hasznosan teljen az id6 kicseréltem a mar
fekete benzinsz(ir6t és kipucoltam a karbit is, ami mondjuk
szukségtelen volt, de legaldabb megnyugodtam, hogy a sz(ir6 tette a
dolgat.
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Ok, mindegy végul éjfél kornyékére dsszeallt a gép és inditottam.
.y '

A rééégi finom hangja visszajott. Ahhh, imadtam! Bucsuztam Borisztdl,
ragasztottam egy matricat, rendeztem a szamlat, majd indultam vissza
a hostelba, hogy minél el6bb agyba tudjak bujni.
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A tadzsikok, ha nagy turat terveznek,
akkor Eurépaba mennek és Gyér is az
utvonalukban van. ©

Uzenet vart, hogy a két holland motoros
Miriam (51) és Hatte (26), reggel 8-kor
indulnak. Mivel direkt egy napot vartak
ram, hogy egyiutt tudjunk indulni, nekem
is 8-ra készen kellett lennem. igy is lett:
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Aznapi etapunkat Kalaikhum-ig terveztik. Az M41l-en azaz a Pamir
Highway-en haladva egyre rosszabb lett az Ut minésége, mig végleg
eltlnt az aszfalt. Bar nem voltam kipihent élveztem az aznapi
motorozast. A hostelban megismert bringasokat sorra kerultik le, mig
nem egy szederfanal egy nagyobb csapat lakmarozott. Nana, hogy
nekiestink mi is a fanak. ©



Mivel az olajhémérséklet 100-115 fok kozott ingadozott, inkabb
jobbnak lattam néha megallni, hogy visszah(ljén a motor az Uj dugdval
és az uj gydrlikkel. Lehet, hogy nem a Pamir 3200 méter magas hagdja
a legjobb kezdet az uj alkatrészeknek, de ez volt, ezt kellett szeretnie.
:) A nagy varakozasban ilyen és ehhez hasonlé fotdkat csinaltunk:




Volt par kisebb patakatkelés is, de igazabdl egyik sem volt mély. Itt
Miriam a 650-es BMW GS-el ligyeskedik.

Rola azt kell tudni, hogy 51 éves holgyként, egymaga nekiindult
Hollandiabdl Mongdlianak, és hogy ne legyen unalmas belevette
Turkmenisztant és a Selyem utat is. Sajnos a tlirkmén homokkal nem
boldogult, igy a pokol kapujat nem latta él6ben, de nagyon oriilt,
amikor a hostelban megmutattam Neki a képeket és a videdkat.

Gyonyord tajakon haladtunk:







A konyha:

Ebéd utan irany tovabb. Néha kis kitérét kellett tenni, mert elfogyott
az ut. Mint példaul itt:

Szegény Miriam egy menet kozbeni fényképezés soran egy
nyomvalydba hajtott és elesett. J6 10 perc varakozas utan vettik
észre, hogy nem jon, igy visszasiettem. Szerencsére semmi baj nem
tortént, de egyedil nem tudta feldllitani a motorjat. Egyltt ezt
megoldottuk és mar mentink is tovabb.
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Par km utan elérkeztiink egy épitkezéshez, ahol egy patak folé
épitettek egy hidat, de még csak a terepmunka folyt. A forgalmat jo
20-25 m-re a patak medrébe terelték... Hmm, hat vagjunk neki. Mivel
én motoroztam el6l, enyém volt a megtiszteltetés, hogy felderitsem a
medret. Volt egy kis torna az allva motorozas kozben, de végil
megulsztam (Uszds nélkul) szdraz csizmaval a dolgot. A holland
kett6snek sajnos mar nem volt ilyen szerencséje, igy mindketten
beleborultak a patakba. Természetesen azonnal rohantam segiteni. (A
szaraz csizma mar a multé lett... ®)






K6zben a helyiek jot mulattak a szerencsétlenul jart turistdkon. A
hangos nevetések mondjuk nem estek jol, sem a magyarazas... Nem
kell segiteni, mert ezt senki nem varja el, de a karérvendés igazan nem
volt szép... Na mind1. Tuléltiik.

Par ellen6rzé ponton athaladtunk az Ut soran, ahol egy csikos flizetbe
bevésik a nevet és Utlevélszamot, valamint a motor rendszamat. Hogy
mire kell ez Nekik???

Az egyik ilyen regisztraciés pontnal olaszokkal talalkoztunk. Egy 1200-
es GS-el voltak két személlyel, csomagokkal megrakva, (le a kalappal)
Ill. egy kisérd Toyota terepjard plusz egy 4x4-es teljesen felszerelt MAN
kamion. Beszélgettiink, ki honnan merre, majd tovabbindultunk.



Felaraszoltunk egyesben ill. kettesben egy 3200 méteres hagodra, ahol
egy apro gyors zapor kapott el minket. Eppen csak nedvesek lettiink,
de megérte. Csodaszép dupla szivarvany keveredett a 3000-es hegyek
kozé:
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Itt a holland fiunak nem volt szerencséje. Mar ugyancsak délutan volt,
és a faradtsag is kozrejatszhatott, hogy hibazott egy goédornél és
elcsuszott a 800-as GS-el. A bal koffer leszakadt a motorrél, de egy fogd
segitségével vissza tudtuk egyengetni, igy uUjra a helyére kerilt a
malha.



A csucson szlovén bicajosok irtak a motoromra.




A legbszintébb elismerésemet adtam at Nekik, hogy bringaval oda
feltekertek. Pedig mennyien megteszik ezt... Kis puhany kényelmesnek
tartom magamat, hogy én csak huzogatom a gazt, meg néha
fékezgetek egy kicsit... Ez mind semmi, ahhoz képes, amit ezek az
emberek a felpakolt bringakkal mdvelnek! Hatalmas RESPECT!!!

A hdgd masik oldala sem volt csunyabb, mint a felfelé vezet6 szakasz:

Még sotétedés el6tt Kaliakhum-ba érkeztiink, ahol a turista vadasz
szallasadok mar fogadtak. Az egyik ajanlott Neklink szallast 5 dollarért
és tovabbi 3-ért reggelit is. Belementlnk.



Ime a reggeliz6 teraszunk:
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A patak csodaszépen szaladt ala a hatalmas hegyek kozott.
Fantasztikus zugassal tudatta a viz hatalmas erejét! Leny(ig6z6 volt.
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Kelés, igen a patak latatlanul is megvan, ezt hallja mindenki... majd
reggeli, amit ez a szorgos tadzsik kisfiu szolgalt fel:

Globe Buedlins
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YCLE EXPEDI'DONS

Majd go! Az aznapi cél Khorog, ami erés 300 km.



A tankok Uresek voltak, igy megitattuk a jarganyokat tadzsik modra:




Ahol észrevettem, hogy az els6 gumim tdk lapos. Ahhhh, mar megint
kezd6dik, ami Gizbégben volt...

Ez a kedves tadzsik kisfiu azonnal ott teremett és segl'tett, amiben csak
tudott. Meglep6en jol ismerte a gumiszerelés folyamatait. Pumpalt,
szappanozott, szerintem egymaga is meg tudta volna csinalni. Nagyon
kis szorgos volt. A segitségéért adtam Neki egy kevés kis szom-ot ill.
egy matricat. Nagyon boldog volt, na meg persze én is, hogy a gumi
Ujra kemény. A lyuk egyébként ugyan ott volt, ahol a korabbi. A
vulkanizalas mellett engedte a levegét. Hat nem mertem volna
fogadast kotni a vulkanizalasra félig raragasztott foltra....




Igen, igy van. Ez pontosan azt jelentette, hogy a kofferba beletett
literes olajos kanna kilyukadt. Miiiinden olajozottan mozgott ezek
utan! Nem volt se nyikorgas se kopas. Minden olajos lett én meg
,boldog”...0k mind1. Davaj! A koves uton egyfolytaban az jart az
eszemben, hogy az elsé gumi vajon meddig birja majd. Hat sajnos
bevonzottam a kovetkez6 defektet...



Ekkor mar annyira rossz volt az agyonfoltozott gumi, hogy csak ekkora
folttal tudtam prébalkozni.

F

De a vulkanizalt folt szélére ragasztani?? Ahhh. Nem lett jo,
eleresztette a leveg6t. Hatte felajanlotta a 19-es belséjét, hogy rakjuk
bele a 21-es kerékbe... Hmm, hat nem volt egyszerd(, de beleerdltettiik.
Felajanlotta, hogy 0Osszeszereli. Kicsipte, de nem Kkicsit... Végul
el6kerult Miriam 21-es tartalék bels6je, amit féltve 6rzo6tt, merthogy
ilyet itt nehéz venni. Ha nem fogadom el nem tudok tovabb menni
addig, amig valaki mas ki nem segit. Az én 21-es belsé gumim Makat-
ban maradt, mondvan az els6t majd megfoltozom, ha baj van... Ok,
végll 6sszeraktam, majd gumiprobléma kil6ve.



A szerelés kdzben is volt miben gyonyorkodni:

Boldogsag és 6rom, a kerék Ujra menetkész lett. A |élegzetelallito uton
tovabb haladva ilyen, és ehhez hasonlé jarmdvek is szembe jottek:

Csak amultam és
bamultam, hogy
ezen a burkolat
nélkuli egysavos
murvas, kavicsos
uton ilyen teher-
2 forgalom koz-
2 lekedik.




Egyszerlien hihetetlen, hogy a szlik, szakadék melletti utakra még
nyerges kamionokkal is felmerészkednek.

A hatarfolyo tuloldalan Afganisztan. A GPS-es nyomkoévetém a hegyek
kozotti rossz vétel miatt néha tévesen jelezte a pozicidmat. Nem, nem
keveredtem at Afganisztanba! Egy internetes forumban korabban
olvastam, hogy német turistak a poén kedvéért atusztak a Panj
hatarfolyot, hogy afgan foldre Iéphessenek. Az 1 percesre tervezett
|latogatasukat az afgan hatdsagok 3 napos elzarassal jutalmaztak.
Lehet, hogy nem érte meg? A volgy tuloldalan Afganisztan:




Az afgan oldalon az ut még szlikebb és még rosszabbnak tiinik:

Sajnos Hatte BMW-jének U(zemanyag szivattyuja tovabbra is
rosszalkodott, igy egy o6ras szereléssel egybekotott kényszerpihendt
tartottunk:




A motor végul tiinetmentes lett és Ujra utra kerekedtlink. Egy ujabb
ellen6rz6 ponton a magyarhoz hasonld tadzsik zaszlok sora fogadott:
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A adatok bevésése utan mar nyeregben is voltunk és haladtunk
Khorog felé. Sajnos Hatte 800-as BMW-je megmakacsolta magat és
egy orosz Zil-re kéredzkedett fel.




Nem volt egyszer( mivelet a billencs teherautdra a kozel 220 kg-os
motort felkliizdeni, de végilil sikerult. Este 10 6ra lett, mire az 50 km-es
Khorog-ig hatralévé szakaszt 20-30 km/éras sebességgel magunk
mogé tudtuk.

Ma W :;&;ﬁ?-‘.‘\'
A Pamir Lounge Hostelban 0sszeszaladt a nép és 6-8 ember ,kapta le”
a motort a Zil-r6l. Az ugyancsak nagy étvagyunkat egy késé esti

vacsoraval csillapitottuk:
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8 oOrai ébredés utan a kofferok Ujrapakoldsa és olajtalanitasa volt a
program, majd egy kis lancolajozas utan elfogyasztottuk a tojasbol
készilt reggelit. Holland utitarsaimtdl bucsut véve egyedil vagtam
neki a Pamir legmagasabb hagdjanak mely felé ilyen és ehhez hasonlé
latvany fogadott:




Az els6 4200 méteres magaslaton ezt a képet készitették rolam, a mar
korabban megismert olasz utazok.







Egy kedves tadzsik kecskepasztor, aki a 4000 méter magas legel6kre
hajtotta ki az allatait, elkérte a ,markert” egy FF-re.

Ismét egy nem kis turara vallalkozé holland-német parossal
talalkoztam, akik Hongkongbdl Hollandiaba tekertek, és 9000 km-t
tudtak mar maguk mogott. Aznap erds szembeszél és emelkedd
nehezitette a dolgukat, igy vizzel és édességgel kinaltam Oket.
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Murgabig par fotd:

Miel6tt a kovetkez6 teleplilésre értem volna, dsszefutottam egy
nagyon-nagyon nem mindennapi svajci utazé parossal.

Egy fotd a Toyotdjuk draallasardl:




Most kapaszkodjon meg Mindenki!ll Ezt a kézel haromnegyed millié
kilométert sziinet nélkil, 1984 6ta kergetik a Toyotaba, mellyel egy
vilagrekordot felallitva mar tébb, mint 186 orszagot megjartak. Emilrdl
és Lilianardl a oldalon olvashattok.
Fantasztikus az ut, ami mogottik van. (74 évesek, de még nincs vége!)

Kozel fél 6ra beszélgetés utan Murgab-nak vettem az iranyt, mert
kezdett megszomjazni a Ténérém. A tabla turista matricak
gyljteményhelye lett, igy a miénkill. a sziil6falumé sem hianyozhatott.

Tankolas utan egy gyors Ujratervezés kovetkezett, mivel az aznapi
etapot Murgab-ig terveztem. A délutan 4 orai napsités még felcsalt a
hegyekbe, igy azt gondoltam, hogy a Karakul tdig még belefér
sotétedés elbtt. Igy is lett.


http://www.worldrecordtour.com/

A t3j leginkabb a Holdra emlékeztetett, igy egyedilallé élmény volt
végighajtani rajta:




4500 méter felett mar kezdett egészen h(ivos lenni, igy elSkerilt az
alaoltozo és a fejkendd is.

Majd felértem a 4655 méteren fekvé Ak-Bajtal hdgdra, ami a selyemut
legmagasabb pontja.




Itt mar ugyancsak alacsonyan jart a nap, igy igyekeznem kellett az 58
km-re 1évé Karakul téhoz, amely a 4000 méter tengerszint feletti
magassagaval a vildg legmagasabban fekvé tava. A té a kinai hatar
mentén fekszik, igy volt, hogy az arnyékom mar majdnem Kindban
motorozott.

-
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A Home Stay rogtonzott maganszallas melletti tavat, gyonyor( havas
hegycsucsok veszik kordl.




Szlovén utazoék irtak az enyémre:

b " Vk’ 1.{‘" ‘ ,, ',.
lgy énis irtam az O VW
buszukra. © A k6z6s reggeli

uta!n,a kirgiz hatar felé vettem 2 % / | ﬁﬂ”
az iranyt, amely egy 4300

méteres hago tetjén talalhaté nem messze ettdl a helytdl:

A kirgiz hatarallomas irodajaban végre talaltam egy magyar matricat
is, amely Turucz Tibi nem mindennapi turaja soran kerilt oda.




A hataratlépés teljesen formalis volt, mely 15 percet vett igénybe
mindenféle csomagellen6rzést mell6zve.

Par km megszokott rossz mindségi ut utan, jé par km szokatlanul
sima és godormentes szerpentinen motorozhattam a hegyekkel
jocskan ellatott Kirgizisztanban.

Az orszag csodaszép, a kirgiz emberek nagyon kedvesek. Gyakoriak az
ut széli jurtak, melyek nagy részénél kumiszt és egyéb tejbdl készitett
élelmet lehet vasarolni.

o

Osh-ba beérve bank automatat kellett keresnem, mert nem volt Kirgiz
szomom. Ezt a feladatot gyorsan magam mogott hagyva egy mosdban
landoltam, ahol a tulajdonos sajat maga téritésmentesen lemosta a
motorom blokkjat. Enyhe olajszivargast észleltem a motoron, ezért



pontosan tudni akartam, hogy honnan is konnyezik a ken6anyag. Hat
a hengertalptdl. Nem szamottevd a dolog, igy nem foglalkozom vele.
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Mivel igyekeztem Almatiba a lehet6 leggyorsabb uton Biskeknek
vettem az iranyt. Elhaladtam jo par eperféld mellett, igy megkivantam
egy kis falatozast. A tulaj kézoélte, hogy 3 kg mennyibe kertl, mire én
elmutogattam, hogy nem szeretnék vasarolni, csak annyira van
szukségem, amennyit ott helyben megeszek. Jaaaaa???? Az nem kerdl
semmibe —mondja- és egy kézmozdulattal betessékelt az eperfoldre.
H&aat, jollaktam.... ©
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llyen és ehhez hasonld tajakon motoroztam Karakolig, ahol egy
turista hotelben megszalltam. A 10 dollaros ar (reggeli nélkil) barati
volt, igy a satrazast aznapra kil6ttem. A képek és videdk archivalasa
utan agynak estem. Jél aludtam!

|

2

Julius 26.

Ehesen ébredtem, igy a legelsé ,magazin” felé vettem az iranyt.
Bizalomgerjesztd sajtot és felvagottat talaltam, igy némi gyiimolccsel
és a szomszédos péknél vasarolt friss kenyérrel ez lett a reggelim,
amit egy buszmegallé padjan fogyasztottam el.

Kbzben persze volt két FF is, és a svajci késemet is el akartak télem
kérni, mert hogy micsoda szuper bicska az. Tudattam, hogy igen és
pont ezért meg kivanom tartani.... ©



Biskekig aznap kozel 400 km volt a napi etap, szuper jé utakon.
Gyorsan, problémamentesen odaértem, mikozben ezeket a hegyeket
bamultam:

Egy tankolas alkalmaval kirgiz sracok szdlitottak le, és miutan
megtudtak hogy magyar vagyok, azonnal elkezdtek a foci témat.
Kiderult, hogy egytdl-egyig mindenki a magyar csapatnak szurkolt, és
az 0sszes meccset lattak! Nagyon-nagyon magyar baratok voltak és a
torténelmi szalainkat is elkezdték boncolgatni. A kék pdléds fid, a nevét
is rairta a motoromra:



lgen!!! Ugy hivjak, hogy MAGYAR!!!

A benzinkutasok sem kimélték a filcet ©.
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A toktoguli hegyi hago:

Korulbelll d.u. 5-re Biskekbe értem, ahol egy kellemes szallashelyet
talaltam. Felajanlottak, hogy 6 eurdért kimossak az 6ssze ruhamat...
lgy a tura kozel felénél a mar ugyancsak koszos motoros ruham is
megtisztult vagy inkdbb csak jo illatu lett???? ©

Az udvarra feldllitott jurtavaz keretein belll elfogyasztottam a
tradicionalis kirgiz vacsorat, majd elkezdtem blogot irni. Az éjszaka
nyugalmasan telt, csak az a gondolat foglalkoztatott, hogy a ruhaim
nem fognak reggelre teljesen megszaradni. Ahh, majd a napsiités segit
motorozas kozben, gondoltam, majd dlomba szenderiltem.
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A napsiités nem fog segiteni a szaradasban, ugyanis reggel esére
ébredtem, ami egészen Almatiig elkisért. Kozel 250 km-t motoroztam
hol csepergd, hol szakadd es6ben. A hataratkelés teljesen
bonyodalommentese volt. Semmiféle csomagellen6rzés nem volt. A
hataréroket a motor és a sok iromany érdekelte. Mire Almatiba értem
az es6 végre eldontotte, hogy mit akar. SZAKADT!



A volt kazah févaros felett olyan felh6szakadas tamadt, hogy az autok
10 cm-es vizben gazoltak a kasznitdl nem védett motorosokat néha
rendesen beteritve.... Az égzorgés egy masodperccel lemaradva
kovette a villamokat. llyen felh6szakadast mar rég lattam, igy
,orultem” neki. Végul is ritka esemény atélGje lehetek... © J6 fél oras
boklaszas utan megtaldltam David baratunk cimét, akivel mar
kordabban interneten sokat egyeztettliink a varva vart talalkozasrol.
Vacsorazni és sorozni mentlink, kozben jot beszélgettiink. A delegacié
pedig mar a bécsi majd a kijevi reptéren varta a csatlakozast:




