Na prelet se skolnim kluzakem
Hugh Miller
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a proménlivym prostiedim potfebujes co nejbezpecnéjsi kridlo, na kterém se
citis v pohodé.

Moderni kluzak tridy EN-A je praveé to, co potfebujes. Tahle kategorie padakii je
ve stoupdni stejné tak dobra, ne-li lepsi, nez ostatni, a vérim, Ze zacinajici piloti
z ni dostanou dokonce lepsi ,,redlny” vykon, nez by méli s kluzakem pokrocilejsi
tridy. Zjednodusené receno, padaky se staraji samy o sebe a pilot se tak mutze
vénovat podstatnéjsim aspektim létani. Je s nimi i dobra zabava. Nedavno jsem
letél nékolik preleti na padaku EN-A, EN-C a na zavodnim kridle. Zdaleka
nejvic jsem si uzil $kolni EN-A, padak rozptylil vSiechny moje pochybnosti o jeho
nemotornosti. Let na ném byl ¢istym pozitkem.

Rika se, ze bys nemél prestoupit do dalsi kategorie dfiv, nez dokonale zvladnes
starty, jsi schopen nastoupat v termice do zédkladny, zkusi$ prvni prelety a projdes
kurzem SIV (Simulation d‘Incident en Vol, ndcvik feseni krizovych situaci).

Pozadavky na zac¢inajiciho pilota jsou vysoké, musi myslet na spoustu novych
véci. Béhem prvnich 200 hodin ve vzduchu se snazime co nejvic tkont zau-
tomatizovat, abychom uvolnili myslenkovou kapacitu. Az se ovladani padaku
na zemi i ve vzduchu, krouzeni, klouzani a bezpe¢né pouziti speedu stane
prirozenym instinktem, budeme schopni mentalni kapacitu vénovat pozorovani
okoli, rozhodovani, nebo planovani dalsiho postupu. V tom okamziku jsme
pripraveni na kluzak vyssi kategorie.

Vétsina pilota prechazi ze skolniho kluzaku prilis brzy, jen s neurcitou vyhlidkou
na ,lepsi vykon® Ve skute¢nosti by pokracovali daleko rychleji a stali se z nich
mnohem lepsi piloti, kdyby své prvni kiidlo vyuzili na maximum svych schop-
nosti. V dalsich odstavcich uvadim par doporuceni, jak co nejlépe vlastnosti
$kolnich kluzakt vyuzit.

Nau¢ se dobfe stoupat

Kluzéky s mensi stihlosti mohou krouzit na mensim poloméru, v porovnani se
stihlej$imi kridly s vétsim rozpétim s nimi zato¢ime ,na pétniku“. Paraglidisté
ve stoupani predhoni vétroné navzdory daleko horsimu opadani. Létame totiz
v nejsilnéj$im jadru termiky, zatimco vétroné krouzi na velkém poloméru ve
slabsim stoupdni. Podobné je to i pfi srovnani Skolnich kridel se $tihlejsimi
tridami. Protoze na skolnim kridle jde zatocit na mensim poloméru, mél by byt
dobry pilot na kridle EN-A schopen ve stoupani predhonit kolegu se zavodnim
padakem.
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Nevzdavej to ani nizko nad zemi

Se skolnim kluzdkem stoupak lépe zachytis, kiidlo neni tak agilni a termiku
muzes lépe vycitit, spojeni mezi tebou a vzduchem je tésnéjsi. Ovladani kridla
nevyzaduje tolik pozornosti a tak si lépe uvédomujes$, kam termika tdhne.
Nalezeni jadra je snadnéjsi, diky lepsi stabilité se pod kiidlem v turbulencich
nebo vlétnuti do stoupéaku tolik nehoupes a krouzeni proto bude plynulejsi. To
vSechno je dilezité zejména pri hledani zdchrany nizko nad zemi — v situaci, ve
které se mozna ocitne$ Castéji nez zkusenéjsi kolegové na stihlejsich kridlech,
ale zaroven situaci, kterou se potrebuje$ naucit zvladat.

Vybirej dobrou stopu

Skolni padak neklouze tak dobie jako $tihl4 kiidla, proto té pfinuti vypéstovat
si cit pro dobrou stopu. Podle soutézniho pilota Nicka Greeceho je vybér trasy
klouzani cernd magie, tézko vyjadritelna slovy. Par tipti ale presto mam: padak
uplné odbrzdi a sleduj vario. Vnimej i ty nejmensi signaly od padaku v sedacce
a do rizeni ridickami zasahuj co nejméné.

Zkuseny instruktor a alpsky viidce Kelly Farina 1étani na kfidlech s mensi
stihlosti preferuje. ,Poletis-li na $kolnim kluzdku dobrou stopou, vzdycky
budes lepsi, nez stihly padak, ktery zvoli §patnou stopu.“ Vyuzivej vitr do zad
a nezkousej s ostatnimi zavodit, soustred se na vyciténi té nejlepsi stopy. Muzes
tak predstihnout i zavodni padaky.

S dobrym skolnim kluzdkem budes mit Cas se soustiedit na podstatné aspekty létani.
Foto Nova Gliders
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