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Le transport aérien est encore tres loin
d'un redécollage du trafic

Les compagnies devront attendre
entre trois et cing ans avant

de retrouver le niveau d'activité
d'avant la crise du Covid-19,

VERONIQUE GULLERMARD
¥ Gvguliermard

RATP assure 75% du service depuis
lcllma] contre 30 % la veille.

TRANSPORT AERIEN Le mouve-
mem de déconfinement dans le
monde va-il ére synonyme de
reprise du trafic aérien ? Depuis la
crise du Covid-19, les compagnies
sont 4 I'arrét. Le trafic a chuté de
90'/.a]orsqueplusdcdmﬂlurds

L'espoir d'une relance est la.

France, le 11 mal, en passant par
T'Italie, le 4 mai, ou encore I'Irlan-

aérien, la reprise
sera trés mduclle Depuis le décon-
finement, Air Prance n’a rouvert que
trois lignes de plus, a partir dc
Rolssy, pour Brest, Bordeaux et
Montpellier. Et a augmenté les fré-
quences des trois lignes restées en
activité, sur Toulouse, Marseille et
Nice. Al'international, la
dessert & nouveau Atlanta
et prévoit de se poser 4 Chicago &
partir du 15 juin. En Asle, Air France
opeére des vols cargo, A 'exception
de Tokyo, vers Shanghal et
Hongkong. « 5 % de notre program-
me est assuré contre 3% la semaine
derniére. Soit entre 30 et 40 vols par
Jour contre 1000 & 1200 aupara-
vant », précise la compagnie.

Texas, I'daho, la Caroline du Sud, ' © EN septembre,
mnﬂdummkmmzm i le niveau du trafic
cet espoir est 1 «
Yioori e e o A rne, rev:lendra pas
cessaire pour que le transport acrien @ 100 %, il ne sera
se porte miewx, mais {l n'est quune  Méme pas a 25% 99
¢tape, encore Wﬂ!ﬂ"’v POUT UNE . 5y CALHOUN. PDG DE BOEING
n
qu'avec la levée des restrictions in- Dans le monde, les capacités ont
», estime - augmenté de seulement 2%, a
spécialiste de aviationala 29,8 millions de siéges (+600000)

cette semaine, selon I'OAG, spécia-
\iste des données de vol. « En sep-

Chine, qui dispose,

Etats-Unis, d'on vaste marché do-
‘mestique est observée de prés. Mais
apres plus d'un mois de déconfine~
ment, le trafic chinois n'a retrouvé

drapas a100 %, Il ne sera méme pas

@ 25 %. Peut-étre qu'a la fin 2020
nous approcherons des 50 % », indi-
que David Calhoun, PDG de Boeing.
De son c6té, Guillaume Faury, pré-
sident exécutif d’ Alrbus, estime que

et au moins 10 ans pour rattraper la

collectifs
bains (trains; trams, bus, métros) qui
remontent en capacité. A Paris, la

d’avant crise», estime
Marc Durance, « partner » au cabi-
net Archery Consulting. En mars,
selon I'lata, le trafic mondial est re-
tombé, mchun.n(deszq'/.,lm
niveau de 2006.

Cette année, 1,2 milliard de pas-

4 une réunion de deux heures a

- sagers manqueront a I'appel, apreés.
les 4,5 ‘milliards transportés en

I'autre bout du monde. Quant a la
clientéle

sit ? Seront-ils placés en quarantaine
leur ou de

lors de « 4
leur destination finale ?. Seront-ils

tracés ?», interroge Paul Chiamba-
retto. Singapour a interdit le transit
via «son hub» de passagers, en

Le principal levier de Ia reprise,
C'est I'ouverture des frontiéres, La
des Etats en la matiére

loisirs, son uvoir
‘92‘5:""’ 2019, 1l ne s'agit pas d'un simple  d’achat s'érode, et elle peur
de 'aéroport. trou d’air comme lors des crises  d’attraper le Covid-19 4 bord des
de Francfort, liées aux attentats de New York en  avions, Selon un récent sondage de
en Allemagne. 2001, auSrasenZOOSouhlacﬂseﬁ— Ilata, 60 % des interro-
ARNE /ABACA 8. La résili gees a
P rée du transport aérien est défiée  voyager un a deux mois aprés I'en-
par la combinaison d’une crise sa-  d de la mais.

nitaire et Inédite. 40% au moins six mols.

D’autres phénoménes plus struc- Les mises en quarantaine décré-
turels contrarieront la reprise du  tées par certains Etats sont un frein

trafic. Contraintes de réduire leurs

cofls, les

aux voyages en avion. Se pose aussi
1

reste un défi. Les pays prennent des
mesures en ordre dispersé, de I'in-
terdiction d'atterrir a Iinstar du
Venezuela (jusqu'au 12 juin) aux

vont couper

dans les budgets voyages, Elles ont

pris conscience,

pondance, comme c'est le cas de

une pri-
se de sang avant d'embarquer, qui a

grice aux outils  50% d'entre eux sur les lignes Pa-  fait I'objet de tests 2 Dubal, en pas-
numériques, qu'il n'est plus néces-  ris-New York. «Que feront les  sant par des accords blhléraux en-
saire d’envoyer orité: , as-

Peu de faillites mais des aides d'Etat massives

JEAN-YVES GUERIN ¥ 5yguerin

salariés) ou Virgin Australia, la
deuxiéme

Dans le Golle, Emirates a trés

Cette petite musique est devenue
assourdissante au fur et 4 mesure
que I'épidémie de Covid-19 éten-
dait son voile noir sur toute la pla-
néte : une multitude de compagnies

vont Elles ne

sesont déclarés en faillite. Mais elles
ont encore I'espoir d'éviter la liqui-
dation. Surtout, jusqu'icl, les ac-
teurs du transport aérien passés a la
trappe sont des canards bolteux. Le

vite eu I tien du prince héritler
de Dubal ol le transporteur a son
hub : « Nous allons injecter des
fonds dans la compagnie », a-t-il
tweeté. La encore, on parle de plu-
sieurs milliards de dollars. Les pays

pourront pas résister a plusieurs
mnhdl.nxﬂvllé Dés le 24 mars,
Alexandre de Juniac, directeur gé-
néral d’lata, la fédération interna-
tionale des transporteurs aériens,

lanwmnzvztﬂsememwlmnel
« En moyenne, le secteur a encore
des liquidités pour deux d trois mois.
Au-ddade}uh.}emumhmnﬂ-

des compagnies acri
ldall susceptibles dg!dn!ﬂﬂ!ilt »,
déclarait-il. Au méme moment ou
presque, le cabinet australien de
conseil, Capa, qui fait autorité en
aviation prédisait que la plupart des
compagnies iralent au tapis d'lci fin
mal. Une menace

aux aus-
sl au chevet de leur compagnie
porte-drapeau. L'Indonésie pré-

chemin.» En clair qu'ils remettent
au pot, ce qui n'a pas été demandé
aux actionnaires non étatiques
d'Air France KIM (Delta Airlines,

du transport aérien n’est lars pour sauver le transporteur  China Eastern Airlines)...

encore tombé & cause de cette cri-  aérien national, Soutien gouvernemental ou pas, Une vingtaine -
se», résume Paul Ch les
spéclite de 'niation 3 Monipel g ment toutes un autre levier pour 4 Singapore Alrines
lier Business Sch Une compagnie rester en vie : couper dans les effec- prés d'Alice Springs, en

Sile carnage annnncé n'apaseu  nationale est un actif tifs. British Airways veut se séparer Australie, Ia:ompag‘nle
lie, c’est que les Etats ont volé au straté, de 12 000 collaborateurs ; SAS en a plus
secours de leur compagnie al gque 7 remercié 5 000, Air France planche  de 90% de ses vols
¢tendard, un peu partout dans le  FELSROUCOLLE CONSULTANT sur un plan de départs volontaires  en raison du Covid-19.
monde. En mettant les grands de plusieurs milliers de postes. En-  STEVE STRKE

moyens pour les sauver. Sans
surprlse, la France, connue pour
économi-

En réalité, [lyaunebgtquc
les

que nannonnépourAl.rFranneun
plan d'aides A sept

qui
méme les plus grandes. Mi-mars, le
PDG de British Airways, Alex Cruz,
envoyait un email 4 ses collabora-
teurs intitulé « La survie de BA ».
Deux mois plus tard, on est loin
de I'hécatombe annoncée. Certes,
plusieurs transporteurs aériens ont
été rayés de la carte. Des compa-
gnies régionales comme Flybe au
Royaume-Uni ou Trans State Alrli-
nes et Compass Airlines aux Etats-
Unis ont cessé lzur activité.
D'autres acteurs plus connus com-
me le (‘nlm'nhlﬂl Avancia (21 000

(quatre milliards de préts gannﬂs
J'Em et trois milliards de

Em) Méme les Etats-Unis, la
terre du libéralisme, ont mis lamain
au portefeuille avec 50 milliards de
dollars déblogués par ' Administra-
tion Trump pour les compagnles
i 25 milliards

mattmﬁdddulamn'epmnln-

d'aides directes et 25 milliards de
préts ou de garanties de préts.
Alnsi, Delta Airlines va bénéficier

ar frery

fin, les compagnies aériennes ont
une autre botte secréte pour ne pas
sombrer définitivement. Pour les
milliers de vols annulés depuis
quelques mois, elles ne rembour-
sent pas les passagers qui en font la
demande mais leur imposent des

avolrs. Tant pis si ¢’est lllégal.
Cette pratique aura notamment
permis aux compagnies aériennes
débourser

européennes de ne pas
9,2 milliards d'euros d'lci fin ma.

geret d'exporte
A contrario, lsEmsnommls
attentions pour leurs com:
Pagnies secondaires qui nﬂ)mlem
pas de role stratégique pour Je pays.
Alnsi, Corsair qui est la deuxiéme.

sortis de la présentation d'un
passeport sanitaire.
Pourtant il Sagit d’une crlse de
T'offre, pas de la demande =
compagnies sont empéchées d’a/[rir
des vols parles Etats, pas parce qu'il
ande

en Asle ot des centaines de millions de
Chinois et d'Indiens des nouvelles
classes moyennes révent de prendre
l’avion pour la premiére fois », estime
Paul Chiambaretto. Alors que dans
les pays plus matures, le « Flygs-
kam », la honte de prendre I'avion, -
un mouvement « écolo» né en
Suéde, pourrait - marginalement,

espérent les compagnies — mnrra-
rier la relance du

(o)
90 %
de chute
Le transport aérien
aplongé dans
la plus grave crise
de son histoire

Le décon-
finement est
une condition
nécessaire pour
que le transport
aérien se porte
mieux, mais
iln'est qu'une
étape, encore
insuffisante,
pour une
véritable
relance, qui
ne sera possible
qu'avec la levée
des restrictions
internationales

PAUL CHIAMBARETTO,
. SPECIALISTE DE LAVIATION
1,2
milliard
de passagers
nemonteront pas
abord des avions
en 2020, 4,5 milliards
de

personnes
ont été transportées
I'an dernier

Alice Springs, voie”

GREGORY PLESSE W @gplesse
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Le dernier dimanche d’avril au ma-
tin, quatre Airbus A380 ont pour la
premiére fois amorcé une descente
entre les crétes des monts MacDon-

nell. Iis ceinturent la ville d’Alice

age », raconte le pho-
tographe Steve Strﬂu 11 était pour
sa part aux premiéres loges, dans la
cabine d'un hélicoptére, lorsqu'il a
pris ces clichés du plus grand avion
commercial dumonde, parqué dans
le « centre rouge » de l'AIImII.IB

C'est auss| le cas d’une vingtai-
ne d’autres appareils apparte-
nant pour I'essentiel A Singapore
Airlines (et ses filiales Silk Air,
Scoot, NokScoot), qui a supprimé
plus de 90 % de ses vols en raison
du Covid-19. «La

de garage de l'aviation mondiale

Construite dans les années 1960
en plein centre de I'Australie,
hors de portée de missile, cette
base opérée par la CIA et des
agents de la NSA constitue une
piéce maitresse du dispositif de

dans la

devée et Varidité d'Alice Springs
en font un endroit idéal pour en-
treposer des avions cloués au sol,
pour qui le principal ennemi, c’est
Phumidité », souligne Nell Hans-
ford, le président de Strategic
Aviation Solutions.

zone Asie-Pa 3

Sur place, I'entreprise qui assu-
re le stockage et I'entretien des
apparells est en plein boom. « En
quelques mois, nous sommes pas-
$és de six a trente employés », ex-
plique Tom Vincent 4 la radio
. Le directeur

®¥La température
élevée et l'aridité
d'Alice Springs en font
un endroit idéal pour
entreposer des avions
cloués au sol 3y

NEIL HANSFORD, PRESIDENT
DE STRATEGIC AVIATION SOLUTIONS

Et méme si seulement 600000
passagers par an utilisent I'aéro-
port, soit I'équivalent en fréquen~
tation de I'aéroport de Pau, il dis-

_ pose d'une piste d'atterrissage en

les 275 ton-

général d'Asla Pacific Aircraft
Storage est également en train de
construire de nouvelles pistes de
remisage, qui pourront d’ici a
quelques semaines accuelllir jus-
qu'a cent avions.

Des places supplémentaires, qui
devraient trés rapidement trou-
ver preneurs, d’aprés Neil Hans-
ford. « La reprise du trafic aérien
va étre trés progressive. De nom-
breux avions vont rester au sol
pendant encore des mois avant que
la demande mondiale retrouve son
niveau d'avant le virus. En atten-
dant, Alice Springs est une alterna-
tive siire et plus proche pour les

les

.'nud'unABBO «Elle a été agran-

die pour permettre aux plus grands

' avions de transport militaire amé-

satellitaire de Pine

que
grands cimetiéres aériens améri-
cains », dans le désert de Mojave
ou encore en Arizona. D’aprés
I'Organisation internationale de
Taviation civile, 62 % des avions
de passagers dans le monde sont
& T

ajoute  le



