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KUPUJAC KIEPSKA POLISE OCP, STRZELASZSOBIE W KOLANO, CZYLI ..

TRANSPORTOWO-
UBEZPIECZENIOWY
KODEKS HAMMURABIEGO
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Transport i zarabianie pieniedzy
powinny iS¢ w parze. Ale jak pokazuje
zycie, w parze z transportem czesto ida
rowniez szkody. O ile kazdy przewoznik
zdaje sobie z tego sprawe, zazwyczaj nie
najlepiej wychodzi mu zabezpieczanie
sie przed skutkami szkdd. Jedna

z form zabezpieczenia jest wykupienie
polisy OCP - przewoznik ptaci sktadke,

a w rewanzu zaktad ubezpieczen wyptaca
odszkodowanie. Uktad wydaje sie prosty,
a przewoznik bezpieczny. Czy tak jest
naprawde?




Dzisiejsze zobowiazania przewoznikéw do pokrywania szkod
transportowych sa regulowane odmiennie niz przewidziat to
Hammurabi w swoim zbiorze praw.
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rzeniesienie na zakltad ubezpieczent obowiazku zaptace-

nia odszkodowania nie jest az tak proste jak kupowanie

polisy. Aby zrobi¢ to skutecznie, nalezy naby¢ taka polise,
ktora bedzie pokrywata szkody, na ktére przewoznik faktycznie
jest narazony. Do tego potrzebna jest wiedza, ktérej — patrzac
po jakosci polis OCP i ilosci odméw odszkodowan — przewoz-
nikom niestety brakuje. Dlatego kupowanym przez nich poli-
som OCP réwniez wiele brakuje, czego efektem sa liczne od-
mowy odszkodowarl.

Niewiedza przewoznikéw nie jest jednak jedyna przyczyna
takiego stanu rzeczy. W obszarze transportu, spedycji i logisty-
ki (TSL) kraza tysiace polis OCP, a przy ich zawieraniu bierze
udziat dos¢ liczna rzesza ludzi - przewoznikéw, posrednikow
ubezpieczeniowych i pracownikéw zaktadéw ubezpieczen. Ja-
kos¢ polis bedacych w posiadaniu przewoznikéw jest wiec nie
tylko miernikiem poziomu ochrony, ale réwniez miernikiem
poziomu wiedzy wszystkich, ktérzy biora udzial procesie ubez-
pieczania — z przewoznikami wlacznie. Cz¢$¢ z polis OCP znaj-
dujacych sie w rekach przewoznikéw to jednak najzwyklejsze
»gnioty ubezpieczeniowe”. Wniosek jest wiec taki, Ze stan wie-
dzy wielu pseudofachowcédw ubezpieczeniowych nie pozwala
na ,,skrojenie” polisy na miare potrzeb przewoznika. Gdy taki
przewoznik bezwiednie kupuje ,gniota OCP” i dostaje pdzniej
slaurke” w postaci odmowy wyplaty odszkodowania, pretensje
moze mie¢ jedynie do siebie. Skoro sam kupil kiepska polise,
sam musi poradzi¢ sobie z odszkodowaniem.

Mozna wyodrebni¢ dwa rodzaje ubezpieczenn OCP:
takie, ktdre zostaly zawarte na podstawie ogoélnych warun-
kow stosowanych przez zaklady ubezpieczen,
takie, ktére zostaly zawarte na podstawie warunkéw wyne-
gocjowanych z zaktadami ubezpieczen.
Oba rodzaje polis OCP posiadaja i zalety i wady. Zaletg pierw-
szej grupy ubezpieczen OCP jest zwykle niska cena i to, Zze moz-
na je kupic¢ u kazdego agenta. Polisy z tej grupy maja jednak wie-
le wad, ktére znacznie ograniczaja ochrone ubezpieczeniowa.
Zaliczy¢ mozna do nich np.: rygorystyczne warunki dotyczace
postojow, a co za tym idzie problemy z uzyskaniem odszkodo-
wania za kradziez towaru na postoju, wytaczenie ochrony za ra-
zace niedbalstwo i wydanie przesylki osobie nieuprawnionej,
a takze wylaczenie ochrony w przypadku niewpisania prze-
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woznika (ubezpieczajacego) w list przewozowy,
co przy korzystaniu z podwykonawcow jest
normg, gdyz w list przewozowy wpisywany
jest najczesciej podwykonawca. Wada dru-
giej grupy ubezpieczent OCP jest wyzsza
cena i to, ze sg trudniejsze do uzyskania
\  (praktycznie tylko u wyspecjalizowanych
brokerdéw). Zaleta takich polis jest jednak
bardzo szeroki zakres ochrony, ktory
pokrywa wiekszos¢ szkod. Uwzgled-
niaja one m.in.: przystepne warunki
\ dotyczace postojow, co zmniejsza ry-
‘\ ?’% Zc};k0~01dmé:l~i1ni3 przez ubezlf)ie—
yciela odszkodowania, ochro-
ne za szkody powstate wskutek
razacego niedbalstwa (i czesto winy
umyslnej) i wydanie przesytki osobie nie-
uprawnionej oraz brak obowiazku wpisa-
nia przewoznika (ubezpieczajacego) w list
przewozowy w przypadku zlecenia prze-
wozu podwykonawcy, co przy rozsze-
rzajgcym si¢ posrednictwie transporto-
wym ma niezwykle duze znaczenie.

Przewoznicy majg zatem wybor — albo znalezé
dobrego posrednika, ktéry zaoferuje dobra, cho¢
drozszg polise, albo kupi¢ taniego ,,gniota OCP”
u agenta za miedza. Analizujac polisy OCP, kto-
re zdarzylo mi sie mi czyta¢, z przykro$cia musze
stwierdzi¢, ze wiele z nich to atrapy polis, ktore
z ubezpieczeniem majg niewiele wspdlnego. Nic
wiec dziwnego, ze potrafig niewiele kosztowad,
skoro cata odpowiedzialnos¢ spoczywa na bar-
kach przewoznikow.

Kiedy polisa OCP jest jedynie $wistkiem bezwar-
tosciowego papieru? Zobrazuj¢ na przykladzie
kilku szkéd, za ktére zaklady ubezpieczen nie wy-
placity odszkodowan. Cho¢ sam fakt powstania
szkdd wynikat w duzej mierze z niefrasobliwosci
przewoznikéw lub ich pracownikéw, przyczyna
odmoéw zawsze tkwita w kiepskim zakresie ubez-
pieczen - polisa nie pokrywala tego, co w danym
przypadku pokrywa¢ powinna.

Przewoznik P. otrzymat zlecenie przewozu te-
lewizoréw z Wroctawia do Jonkoping w Szwecji.
Odbiorca nie przyjat towaru i kierowca zaparko-

wat pojazd na zewnetrznym parkingu dla ocze-

kujacych na roztadunek. W nocy dokonano kra-
dziezy czesci telewizoréw. Wartos¢ skradzionego
towaru to 19.511,50 EUR* (ca 82.000 PLNJ.

Zaktad ubezpieczerr odmowit wyptaty odszko-

dowania, powotujac sie na zaparkowanie
pojazdu w miejscu niezgodnym z warunkami

ubezpieczenia OCP.

Przewoznik G. otrzymat od ukrainskiego spe-
dytora zlecenie przewozu opon ze Stowacji do
Rosji. Na Ukrainie od spedytora otrzymat pole-
cenie odprawienia sie w Urzedzie Celnym (UC)
we Lwowie i wydania towaru spedytorowi, ktory

miat dostarczy¢ go do odbiorcy w Moskwie. To-

war zostat odprawiony w fikcyjnym UC, wydany
spedytorowi-oszustowi i nigdy nie dojechat do
odbiorcy. Wartos¢ towaru to 2.102.293,87 RUB
(ponad 210 tys. PLN]J.

Zaktad ubezpieczerh odmowit pokrycia szkody,

poniewaz polisa nie obejmowata wydania towaru

osobie nieuprawnionej. Rosyjski odbiorca ztozyt
do sadu w Moskwie przeciwko przewoznikowi
pozew o zaptate i sprawe wygrat. Dodatkowo
przewoznik zostat obciazony naleznoécia za cto

w wys. 50 tys. PLN.

Przewoznik P. otrzymat zlecenie przewozu mie-
dzianego kabla energetycznego z Niemiec do
Kazachstanu. Przewoznik P. (1) zaangazowat do
przewozu polskiego przewoznika-oszusta (2], ten
zlecit przewoz dalszemu (3), okre$lajac w zlece-

niu miejsce dostawy w Polsce. Przewoznik (3)

dostarczyt towar pod wskazany przez swojego
zleceniodawce (2] adres, pomimo okreslenia
w liscie CMR miejsca dostawy w Kazachstanie.
Towar zostat wydany nieznanym osobom i nigdy
nie dojechat do odbiorcy. Fakturowa wartos¢ to-

waru to 68.504,76 EUR (ca 295.290 PLN).

Zaktad ubezpieczen odmoéwit pokrycia szkody
uzasadniajac tym, ze nie ponosi odpowiedzialno-
ci za szkody powstate wskutek wydania towaru
osobie nieuprawnionej. Aby utrzymac kontrakt
z odbiorca z Kazachstanu, przewoznik przez oko-

to 2 lata realizowat za darmo kolejne dostawy.



Przewoznik A. otrzymat od duzego polskiego
spedytora zlecenie przewozu telewizoréw z Zy-
rardowa do Francji. Przewoznikiem okreslonym

w poz. 16 listu CMR byt spedytor zlecajacy prze-

woz. W czasie postoju na parkingu w Niemczech
doszto do kradziezy czesci tadunku. Wartos¢
skradzionego towaru to 23.404,76 EUR (ca 98 tys.
PLN]J.

Zaktad ubezpieczenn odmoéwit odszkodowania,
gdyz zgodnie z warunkami, nie ponosi odpowie-
dzialnosci za szkody, jezeli list przewozowy nie

byt wystawiony na przewoznika.

Przewoznik R. otrzymat zlecenie przewozu lodé-
wek ze Stowacji do Rosji. Na tuku drogi 19 w te-
renie zabudowanym, z powodu zajechania drogi
przez inny pojazd kierowca zmuszony byt do do-
konania nagtego skretu, co spowodowato utrate

panowania nad pojazdem i zjechania z drogi do

przydroznego rowu. Wskutek wypadku drogowe-
go doszto do uszkodzenia lodéwek znajdujacych
sie na naczepie. Warto$¢ uszkodzonego towaru
t0 29.986,18 EUR (ca 119 tys. PLNJ.

Zaktad ubezpieczen uznat, ze przekraczajac

predkos¢ o 15 km/h kierowca dopuscit sie raza-

cego niedbalstwa i odmoéwit odszkodowania po-
wotujac sie na wytaczenie odpowiedzialnosci za
szkody powstate wskutek razacego niedbalstwa.

Odwotanie nie odniosto skutku.

W kazdym z tych przypadkéw zaklady ubez-
pieczenn odmowily wyplaty odszkodowania. Po-
wodem byto to, ze polisy OCP nie obejmowa-
ty szkod powstalych: w czasie postoju pojazdu
z towarem w miejscach, ktorych ubezpieczyciele
nie akceptuja, wskutek wydania towaru osobie
nieuprawnionej, wskutek pozostawienia pojazdu
bez opieki lub opieki/dozoru oraz w sytuacji, gdy
przewoznik nie jest wpisany w list przewozowy.
Z przykltadéw wida¢, ze przewoznicy siegneli
po tradycyjne rozwiazanie — polis¢ OCP z kiep-
skim zakresem ubezpieczenia, kupiong zapewne
u agenta w budce na targu warzywnym. Agenci
zapewne si¢ tym nie przejeli, a przewoznicy sta-
neli przed sporym dylematem - co sprzedac, zeby
splaci¢ dlug. W kazdym razie narazili na powazne
perturbacje finansowe siebie i swoje rodziny.

Podane w powyzszych przykladach warto$ci
moga nie trafla¢ do wyobrazni, szczegélnie, gdy
czytajacy nie do$wiadczyli szkody. Z prawej stro-
ny zmaterializuje podane wartosci i wykaze, cze-
go przewoznik nie kupi sobie, studiujacej corce
lub zeniacemu sie synowi, jezeli za szkode musi
zaplaci¢ z wlasnej kieszeni.

* -~ Kurs EUR z daty szkody
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bezptatne 5 letnie studia w innym miescie w Polsce (koszty zakwaterowania i utrzymanial,

ciagnik siodtowy DAF XF 105.460, 2010 r.

mieszkanie o pow. 54 mkw. w Swidnicy lub 38 mkw. w Lublinie,

maty domek o pow. 60 mkw. w woj. £6dzkim,

mieszkanie o pow. 59 mkw. w Zabrzu, 42 mkw. w Gdansku lub 30 mkw. w Warszawie,
dom o pow. ok. 105 mkw. na wsi koto Opola,

czesne na nierenomowanych studiach | stopnia w Wielkiej Brytanii lub we Francji oraz
koszty taniego zakwaterowania i oszczednego utrzymania,

ciagnik siodtowy Volvo FH 460 4x2 Euro 5, 2014 r.

mieszkanie o pow. ok. 42 kw. w Poznaniu 70 mkw. w Biatymstoku,

dom o pow. ok. 155 mkw. na wsi w woj. kujawsko-pomorskim,

czesne na studiach | stopnia w Wielkiej Brytanii lub we Francji oraz koszty zakwaterowa-
nia i utrzymania + niedrogi samochdd osobowy,

ciagnik siodtowy DAF XF460 Euro 6, 2014 r. + naczepa Schmitz Cargobull .firanka”, 2015 .

mieszkanie o pow. ok. 25 mkw. w Bydgoszczy lub 70 mkw. w matej miejscowosci na Dol-
nym Slasku,

dom o pow. ok. 130 mkw. na wsi w woj. Wielkopolskim,

czesne na 5-letnich renomowanych prywatnych studiach w miejscu zamieszkania w Pol-
sce oraz koszty utrzymania,

ciagnik siodtowy DAF FT XF105, 2012 r.

mieszkanie nawet o pow. ok. 50 mkw. w Krakowie lub o pow. 37 mkw. w Zabrzu

stary dom o pow. ok. 160 mkw. na wsi koto Kutna,

czesne na studiach w wiekszym mieécie + koszty utrzymania + tani samochad

ciagnik siodtowy Mercedes Actros 1844 Euro 5, 2011 r. lub dostawczy Iveco Daily 35515,
2016
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Stan wiedzy wielu pseudofachowcow
ubezpieczeniowych nie pozwala na

.skrojenie” polisy na miare potrzeb

przewoznika.

To zaledwie pie¢ przy-
ktadéw na to, jak
kiepskie decyzje prze-
woznikéw o wyborze
oferty OCP moga po-
zbawi¢ ich mozliwosci

AUTOR

wyksztatcenia swoich
dzieci, kupienia im mieszkania, albo rozwijania
prowadzonej dzialalnosci. Zamiast na takie cele,
zarobione z trudem pienigdze zostaly przezna-
czone na splate dtugéw.
Obowigzek regulowania dtugéw nie jest wymy-
sfem naszych czasow. Juz w XVIII w. p.n.e. krol
Mezopotamii Hammurabi w swoim zbiorze praw
nakazal diuznikom spetnianie swoich zobowia-
zan. Ponizej fragment kodeksu w przektadzie
Marka Stepnia z 2003 r. (przypisy zamieszczono
w tekscie):

§112.

Jesli obywatel w podrozy znajduge sig i srebro, zloto,
(drogie) kamienie lub ,,bagaze” (w rozumieniu: rze-
czy, dobra ruchome, towary) z rgk swych innemu
obywatelowi dat i do przewiezienia przekazat mu,
(a) cztowiek tamten wszystkiego, co mial przewiez(,
w miejscu docelowym (dostownie: miejscu przezna-
czenia) nie oddal i wzigl (sobie), wlasciciel przesytki
czlowiekowi temu wszystko, co miato by¢ przewie-
zione i nie zostalo oddane udowodni, cztowiek ten
pieciokrotnie wszystko, co zostato mu przekazane,
whascicielowi przesytki odda.

§117.

Jesli obywatela zobowigzanie dluznicze obcigza
i Zong swojg, syna swego lub corke swq sprzedat
(w rozumieniu: odestal na stuzbe), bgdz w stuz-
be poddanstwa za dlugi oddat, 3 lata (w) domu
nabywcy ich lub wierzyciela ich bedg pracowac,
czwartego roku wolnos¢ im zostanie zwrécona.

www.oc-przewoznika.info

@W www.cds-odszkodowania.info

&

Ekspert ds. oceny ryzyka w transporcie, prawa przewozowego i ubezpieczen

transportowych; CDS Kancelaria Brokerska

CDS

——
OOSIKODOWANIA

Dzisiejsze zobowiazania przewoznikéw do po-
krywania szkod transportowych sg regulowane
odmiennie niz przewidziat to Hammurabi w swo-
im zbiorze praw. Nasz system prawny na szczgscie
nie przewiduje oddawania wierzycielowi w po-
stuge ani zon, ani cérek, ani synow i nie nakazuje
zwrotu diugu w pieciokrotnej wartosci szkody.
W opisanych przypadkach i bez takiego nakazu
gospodarstwa domowe przewoznikéw zubozyty
si¢ o do$¢ pokazne kwoty i powaznie zaburzy-
ly plany czlonkéw rodzin. Odnotowane straty
w kazdym przypadku stanowily koszt braku wie-
dzy przewoznikéw o swojej odpowiedzialnosci
i ryzyku wynikajacym z prowadzonej dzialalno-
$ci oraz braku $wiadomodci, jak wielkie znacze-
nie przy prowadzeniu dzialalno$ci transportowej
ma ubezpieczenie OCP - czytaj: dobre ubezpie-
czenie OCP.






