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Certyfikat ATP a kary nakfadane
przez organy kontrolne

Organy kontrolujgce przewozy szybko psujgcych sie artykutdw zywnosciowych czesto
naktadajq na przewoznikow kary za brak Swiadectwa ATP w czasie wykonywania przewozu.
Powodem jest nieokazanie takiego dokumentu w czasie kontroli, wystawienie go w innym
kraju, ale gtdwng przyczyng jest brak Swiadectwa ATP na dany Srodek transportu.

akie obowigzki w tym zakresie na

przewoznikéw naktada obowiazujace

prawo? Czy nieokazanie §wiadectwa
ATP podczas kontroli faktycznie daje or-
ganom kontrolujacym podstawe do nakla-
dania kar?

Umowa ATP, ale jaka?

Mig¢dzynarodowe przewozy artykutow
zywnosciowych, ktdre szybko ulegaja ze-
psuciu, podlegaja Umowie o miedzynaro-
dowych przewozach szybko psujacych sie
artykutéw zywno$ciowych i o specjalnych
$rodkach transportu przeznaczonych do
tych przewozow (ATP), sporzadzonej

w Genewie dnia 1 wrzeénia 1970 r. Polska
przystapita do tej umowy na mocy o$wiad-
czenia rzagdowego z dnia 24 wrzeénia
1984 r. Przeklad z oryginalnej angielskiej

zadna nie zostala zaimplementowana do
polskiego systemu prawnego. Najnowsza
i obowigzujgca poza Polska Umowa ATP
obowiazuje od 23 wrzeénia 2013 r. W tym

Najnowsza i obowiazujaca poza Polska Umowa ATP
obowiazuje od 23 wrze$nia 2013 r.

wersji umowy zostal ogloszony w dzienni-
ku ustaw Nr 49 poz. 254 dnia 26 pazdzier-
nika 1984 r.

Na przestrzeni ostatnich 8 lat bylo
az pie¢ zmian Umowy ATP, z ktérych

W polskim obszarze prawnym umowy miedzynarodowe
obowiazuja tylko w takiej wersji, w jakiej zostaty
ogloszone zgodnie z powyzszymi przepisami, a wiec
jedyna obowiazujacq w Polsce wersja Umowy ATP

jest umowa w brzmieniu z dnia 1 wrzesnia 1970 .

miejscu warto wskazaé, ze obowiazujace
w Polsce akty prawne okreslaja tryb ogta-
szania uméw mig¢dzynarodowych ratyfiko-
wanych przez Polske. Art. 88. Konstytucji
RP jak i przepisy ustawy z dnia 14 kwiet-
nia 2000 r. o umowach miedzynarodowych
(Dz.U. Nr 39 poz. 443 z p6zn. zm.) jako
wlas$ciwy publikator wskazuja Dziennik
Ustaw. Zatem w polskim obszarze praw-
nym umowy miedzynarodowe obowiazuja
tylko w takiej wersji, w jakiej zostaly oglo-
szone zgodnie z powyzszymi przepisami,
a wiec jedyng obowiazujaca w Polsce wer-
sja Umowy ATP jest umowa w brzmieniu
z dnia 1 wrzeénia 1970 1.

Miedzynarodowe przewozy artykutow Zywnosciowych, ktére szybko ulegaja zepsuciu, podlegaja Umowie o miedzynarodowych przewozach
szybko psujgcych sie artykutéw zywnosciowych i o specjalnych Srodkach transportu przeznaczonych do tych przewozéw (ATP), sporzgdzonej
w Genewie dnia 1 wrzesnia 1970 r.
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Umowa ATP obowigzujgca od 2013 r. wprowadzita zasade, ze w przypadku przeniesienia
pojazdu do innego kraju bedgcego strong Umowy ATP, Swiadectwa ATP wydane przez
wiasciwy organ kraju dotychczasowej rejestracji pojazdu w uzasadnionych przypadkach

moga zachowac swojg waznos¢ przez okres 3 miesiecy

Co by byto, gdyby bylo, czyli
0 najnowszej wersji Umowy ATP

Zobaczmy jednak co w omawianym zakre-
sie bylo wazne dla Komisji Gospodarczej
Narodéw Zjednoczonych (UNECE) a co
polski rzad uznat za nieistotne i nie wy-
magajace uregulowania.

W ust. 1. Dodatku nr 1., Zalacznika
1. obu wersji Umowy ATP zastrzezono, ze
kontrole zgodnosci z obowiazujacymi
normami nalezy dokonywac¢ na stacjach
badan w kraju, w ktorym $rodek transpor-
tu jest zarejestrowany lub rejestrowany.
Umowa ATP obowigzujaca od 23 wrzesnia
2013 r., w ust. 3. Dodatku nr 1. do Zalgczni-
ka 1. wprowadzila jednak zasade, ze w przy-
padku przeniesienia pojazdu do innego
kraju bedacego strona Umowy ATP, swia-
dectwa ATP wydane przez wlasciwy organ

i okazywania go na zadanie organow
kontrolujacych, okreslony w ust. 4. Do-
datku nr 1., Zafgcznika 1. do Umowy ATP
z 1970 r. Znowelizowana Umowa ATP
obowigzujaca od dnia 23 wrzesnia 2013 r.
nie naklada na przewoznikéw takiego obo-
wigzku, a wrecz rekomenduje wykorzy-
stywanie oznaczen pojazdéw tabliczkami
znamionowymi i napisami potwierdza-
jacymi zgodno$¢ $rodka transportu wy-
korzystywanego do przewozu z obowig-
zujacymi normami (patrz: ATP checklist
- ATP Examples of Good Practice). Nalezy
przez to rozumie¢, ze unijny ustawodaw-
ca uznal, ze przy sprawdzeniu zgodnosci
$rodka transportu wykorzystywanego do
transportu drogowego szybko psujacych
sie artykuléw spozywczych z obowiazuja-
cymi normami, oprécz $wiadectwa ATP,
mozna postuzy¢ si¢ innymi oznaczeniami
zamieszczonymi na §rodku transportu.

ko psujacych sig artykuléw zywnosciowych
bezposrednio po ich zakupieniu. Z uwagi
jednak na fakt, iz ta wersja Umowy ATP
nie obowigzuje na terenie Polski, powyzszy
przepis nie ma zastosowania i polscy prze-
woznicy takiej mozliwoéci nie majg. Aby

Zarabianie przez karanie

Obowiazek okreslony w ust. 4. Do-
datku nr 1., Zalgcznika 1. do Umowy
ATP z 1970 r. zyskat trwale posadowie-
nie w ustawie o transporcie drogowym

zatem spelni¢ wymogi
prawne, z chwila za-
rejestrowania pojazdu
na terenie kraju (w za-
sadzie po przeniesie-
niu wlasnoéci) musza
przeprowadzi¢ wy-
magane badanie ATP
na stacji badawczej
w Polsce, ktéra réw-
niez odpowiednio
cechuje srodek trans-
portu oraz wystawia
certyfikat ATP.

Aby spetni¢ wymogi prawne, z chwila
zarejestrowania pojazdu na terenie kraju
nalezy przeprowadzi¢ wymagane badanie
ATP na stacji badawczej w Polsce, ktéra
rowniez odpowiednio cechuje Srodek
transportu oraz wystawia certyfikat ATP.

kraju dotychczasowej rejestracji pojazdu
w uzasadnionych przypadkach moga
zachowac swoja waznos¢ przez okres
3 miesiecy. I cho¢ takie $wiadectwa ATP
sa uznawane jako certyfikaty tymczasowe,
daja przewoznikom dokonujacym zakup
$rodkéw transportu za granicg mozliwos¢
ich wykorzystywania do przewozéw szyb-

Dodatkowym za-
grozeniem dla prze-
woznikow jest dos¢
niekorzystny obowia-
zek dotyczacy posia-
dania w pojezdzie
W czasie przewozu
certyfikatu ATP

your partner
in logistics

Raben

Raben Polska oddziat Gadki
poszukuje do wspotpracy

Przewoznikow

Poszukujemy przewoznikow posiadajacych:

* pojazdy o tadownosci 6-8 t (15-20 mp) i busy (8 mp)
do wspotpracy w zakresie dystrybucji drobnicowej
na terenie Wielkopolski i woj. lubuskiego

 zestawy (13,6 m) lub ciggniki do wspotpracy
w zakresie transportu krajowego.

Gwarantujemy statg umowe oraz mozliwosé
rozwoju.

Przewoznikdw zainteresowanych prosimy o kontakt:
Raben Polska Oddziat w Gadkach,
mariusz.komorowski@raben-group.com
tel. 61 89 88 118

www.raben-group.com
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uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 27 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkéd), w tym 12 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szk6d) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtowng specjalnoscia sa ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA.

(Dz. U. 22007 r. Nr 125, poz. 874 z pdzn.
zm.) i jest do$¢ powszechnie egzekwowany
przez nasze organy kontrolujace. Zgodnie
bowiem z art. 87 ust. 1 pkt 3 lit. ¢), pod-
czas wykonywania przewozu drogowego
kierowca pojazdu samochodowego wyko-
nujac przewoz drogowy rzeczy jest obo-
wiazany mie¢ przy sobie i okazywa¢, na
z3danie uprawnionego organu kontroli -

Bardzo czesto zdarza sie, ze nie okazanie
przez kierowce Swiadectwa ATP przy
kontroli jest dla organéw kontrolujgcych
tozsame z brakiem $wiadectwa... To
powoduje natozenie na przewoznika kary
pienieznej w kwocie 8 tys. zt

...Swiadectwo wymagane zgodnie z Umowg
o miedzynarodowych przewozach szybko
psujgcych sig artykultéw zywnosciowych
i o specjalnych srodkach transportu prze-
znaczonych do tych przewozow (ATP),
sporzgdzonej w Genewie dnia 1 wrzesnia
1970 . (Dz. U. z 1984 1. Nr 49, poz. 254).
Daje to organom kontrolujagcym pelng
swobod¢ w nakladaniu kar w przypadku
nie okazania przez kierowce $wiadectwa
ATP organom kontrolujacym. Jednakze
bardzo czesto zdarza sie, ze nie okazanie
przez kierowce $wiadectwa ATP przy kon-
troli jest dla organow kontrolujacych toz-
same z brakiem $wiadectwa i wykonywa-
nie takiego miedzynarodowego przewozu
drogowego uznaja za — niezgodnie z przepi-
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sami ustawy, umowq migdzynarodowgq lub
warunkami okreslonymi w zezwoleniu. To
za$ powoduje nalozenie na przewoznika
kary pienieznej w kwocie 8 tys. zl, zgod-
nie z pkt. 3.3 Zalacznika nr 3. do ustawy
o transporcie drogowym. Wynik wiekszo-
$ci postepowan prowadzonych przez orga-
ny kontroli oraz postepowan toczacych sie
przed sagdami administracyjnymi pozwala
jednak na stwierdzenie, ze nakladanie na
przewoznikow kar z takiego wlasnie ty-
tulu i w takim wymiarze jest uzasadnione
i wynika z faktu niespelnienia przez srodek
transportu wykorzystany do miedzynaro-
dowego przewozu szybko psujacych sie
artykutéw zywnos$ciowych norm okreslo-
nych w Umowie ATP, czego wynikiem jest
nieposiadanie przez przewoznika aktual-
nego $wiadectwa ATP.

Czy organy kontrolujace za - nie-
zgodnie z przepisami ustawy, umowq mie-
dzynarodowg lub warunkami okreslonymi
w zezwoleniu — moga réwniez uznac taki
przewoz, gdy kierowca nie posiada przy so-
bie $wiadectwa ATP, ale $rodek transportu
jest przystosowany do przewozu szybko
psujacych sie artykutéw zywnosciowych
okreslonych w Zatacznikach 2 i 3 do Umo-
wy ATP i spelnia wymogi prawne wynika-
jace z Umowy ATP? Taki przewoz réwniez
moze by¢ uznany za niezgodny z przepisa-
mi i umowsa miedzynarodowa, gdyz zaréw-
no z ust. 4. Dodatku nr 1., Zalacznika 1. do

Umowy ATP z 1970 r., jak réwniez z art.
87. ust. 1. pkt 3. lit. ¢) doé¢ jednoznacznie
wynika obowiazek posiadania przez kie-
rowce $wiadectwa ATP i okazywania go
na zadanie uprawnionego organu kontroli.

Préba ominigcia tych przepiséw i po-
wolywanie si¢ w toczacych si¢ postepowa-
niach administracyjnych na art. 92. ust. 1.
(naruszenie obowigzkéw przez kierow-
ce) i 92. ust. 3. (naruszenie obowigzkow
przez zarzadzajacego transportem) usta-
wy o transporcie drogowym jest zwykle
skazana na przegrang z uwagi na to, ze
naruszenia te skutkujg nakladaniem kar
pieni¢znych (grzywien) i podlegaja rozpo-
znaniu w trybie okreslonym w Kodeksie
postepowania w sprawach o wykroczenia.

Podstawowa wada istniejacego stanu
rzeczy jest niewatpliwie to, ze Umowa ATP
obowiazujaca od 23 wrzeénia 2013 r. nie
zostata opublikowana, przez co formalnie
w Polsce nie obowigzuje. Nie moze by¢ ona
wiec zZrédlem praw i obowiazkéw polskich
przewoznikéw i mie¢ mocy wiazacej ani
dla organ6éw administracji, ani dla sagdow.
Niewatpliwie jednak ratyfikacja przez
Polske Umowy ATP obowigzujacej od 23
wrzesnia 2013 r. moglaby zmieni¢ ten stan
rzeczy na korzy$¢ polskich przewoznikow.
O ile jednak polepszyloby to byt naszych
przedsigbiorcow transportowych, to nie
wynikaloby z tego, czy komukolwiek zalezy
na tym, aby postarac si¢ réwniez o zmiane
przepiséw krajowych.

Jak wida¢, nie wystarczy znaé prawo
funkcjonujace w transporcie towarow.
Nalezy rowniez wiedzie¢, jak je stosowac.
Polscy przewoznicy znaja prawo, ale nie
wiedza jak je stosowac i ponoszg koszty
stwierdzanych naruszen, a nasze panstwo
doskonale wie jak je stosowa¢ i na tym
umiejetnie korzysta. Nie bez powodu
funkcjonuje okreslenie know-how — samo
know raczej nie wystarczy. €

Jerzy Rozyk

ekspert ds. oceny ryzyka

w transporcie i ubezpieczen
transportowych

CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info
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obstugi ubezpieczen

CD5 powstal w 2001 rokw i jest kontynuacja wieloletnich
doswiadczen zalozyciela firmy w  zakresie oceny ryzyka,
ubezpieczer oraz obstugi szkéd i roszczen.

CD5 dziala jako kancelaria doradcza, ktdrej celem jest ochrona
interesow przewoznikow i spedytordw poprzez swiadczenie uslug
w zakresie oceny ryzyka transportowego oraz
transportowych (OCP, OCS,
OCP kabotaZowe na terenie Miemiec, Cargo) oraz
przeprowadzanie audytéw i szkoleri z zakresu
procedur i stosowania prawa transportowego.
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