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Przewoznik umowny pilnie poszukiwany,
czyli o roli spedytora w transporcie

Funkcjonujgcy dzis model spedycji nie przypomina tego z lat osiemdziesiagtych ubiegtego wieku.
Cho¢ wiekszos¢ dzisiejszych spedytorow osadza swojg dziatalnoS¢ w obszarze spedyciji, to
zakres ponoszonej przez nich odpowiedzialnoSci plasuje ich w obszarze zarezerwowanym dla
przewoznikow. Dzieje sie to za sprawg powszechnego zawierania przez nich umow przewozu,
czego konsekwencji wiekszos¢ nie potrafi ani przewidzie¢, ani ocenié, ani tez udzwigngg.
Dlatego do obecnych spedytoréw drogowych przylgneto okreslenie ,przewoznik umowny”.
Sprawdzmy jak to wyglada w innych gateziach transportu.

omimo tego, ze zardwno w no-
Pmenklaturze transportowej jak tez

w doktrynie wystepuje okreélenie
»przewoznik umowny’, nie wszystkie akty
prawne obowigzujace w transporcie dziela
przewoznikéw na umownych i faktycznych.
Zobaczmy jak to wyglada w obszarze réz-
nych galezi transportu.

Transport morski

Podstawowymi regulatorami prawnymi
w tym obszarze transportu jest ustawa
z dnia 18 wrze$nia 2001 r. Kodeks morski
(Dz.U. 2001 Nr 138 poz. 1545 , z p6zn. zm.)
oraz Konwencja miedzynarodowa o ujed-
nostajnieniu niektdrych zasad dotyczacych
konosamentéw z dnia 25 sierpnia 1924 r.
(tzw. Reguly Haskie z 1924 r.), zmieniona
protokétami z 1968 r. i 1979 r. i znana pod
nazwg Reguty Hasko-Visbijskie.

Reguly Hasko-Visbijskie operuja okre-
$leniem przewoznik, ktore oznacza ... wla-
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Sciciela statku, lub wynajmujgcego, strong
w umowie o przewdz z zatadowceq.”. Zgod-
nie z zapisami zawartymi w konwencji, to
przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za
przewodz towaréw od zaladowania na sta-
tek do ich wyladowania ze statku. Art. 6
konwengcji daje przewoznikowi mozliwo$¢
zawierania w szczegolnych sytuacjach dal-
szych umoéw o przewdz, pod warunkiem
ze beda one realizowane na podstawie
juz wystawionego konosamentu. Reguly
hamburskie z 1978 r. rozrdzniaja prze-
woznika (ktory zawarl umowe przewozu
lub w imieniu ktérego taka umowa zostata
zawarta) i przewoznika rzeczywistego, kto-
remu przewoznik powierzyl wykonanie
przewozu w caloéci lub czesci. Inng range
otrzymal takze konosament, ktéry oprocz
standardowej funkcji potwierdza zawar-
cie umowy przewozu. Reguly hamburskie
wzmocnily jednak rezim odpowiedzialno-
$ci przewoznika i nie zyskaly uznania wio-
dacych krajow morskich.

W zakresie przewozu fadunkéw, row-
niez kodeks morski uznaje za przewoznika
ten podmiot, ktéry wystawit konosament
(art. 139). Zgodnie z kodeksem morskim,
przewoznik ktéry wystawil konosament
jest odpowiedzialny za ,,... nalezyte wyko-
nanie obowigzkéw przewoznika na catej
trasie objetej tym konosamentem, az do
wydania tadunku uprawnionemu odbior-
cy”. Przewoznik (wystawca konosamen-
tu) ma mozliwo$¢ angazowania dalszych
przewoznikow, jednakze w takich przy-
padkach ponosi on z nimi odpowiedzial-
noé¢ solidarng. Kodeks morski postuguje
sie termin ,,przewoznik umowny”, jedynie
w odniesieniu do przewozu pasazerdw
(art. 172. § 2.). Przewoznikiem umow-
nym jest przewoznik, ktory zawart umowe
przewozu pasazera lub w ktérego imieniu
zostala ona zawarta, faktycznym nato-
miast przewoznik (wlasciciel statku, jego
armator lub czarterujacy), ktéry te umowe
wykonuje w catosci lub w czesci.
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Transport lotniczy

Konwencja warszawska z dnia 12 paz-
dziernika 1929 r. nie regulowala jed-
noznacznie kwestii zakresu odpowie-
dzialnosci przewoznikéw lotniczych.
Wyksztalcity si¢ wiec dwie teorie. Pierw-
sza glosila, Ze odpowiedzialno$é¢ zawsze
ponosi przewoznik, ktéry wykonuje
przewéz, druga, ze odpowiedzialno$¢
jest po stronie tego przewoznika, ktory
w swoim imieniu zawarl umowe prze-
wozu. Sady opowiedzialy sie¢ za teoria
pierwsza. Dopiero konwencja guadala-
jarska z 18 wrzes$nia 1961 r. zmienita ure-
gulowania w tej kwestii, wprowadzajac
pojecia przewoznika umownego (con-
tracting carrier) i przewoznika faktycz-
nego (actual carrier).

Uszczegotowione zapisy o przewoz-
niku umownym znalazly si¢ w konwencji
montrealskiej z 28 maja 1999 r. (art. 39-
48). Na mocy zmienionych przepisow,
przewoznikiem umownym byt ten prze-
woznik, ktéry zawieral umowe przewozu,
natomiast przewoznikiem faktycznym ten,
ktory te umowe wykonywat na podstawie
upowaznienia przewoznika umownego.
Mamy zatem przewoznika umownego,
jednakze okreslenie to odnosi si¢ raczej
do podmiotu zajmujacego si¢ zawodowo
przewozem.

Zgodnie z art. 2. ust. 16) ustawy prawo
lotnicze, przewoznikiem lotniczym jest
podmiot uprawniony do wykonywania
przewozow lotniczych na podstawie kon-
cesji. Jednakze w kwestii odpowiedzial-
nosci za szkody w przewozie towardw,
ustawa w art. 208. odwoluje do umoéw
miedzynarodowych ratyfikowanych przez
Rzeczpospolita Polska, stosownie do za-
kresu ich stosowania.

Transport kolejowy

Zaré6wno konwencja miedzynarodowa
o przewozie towaréw kolejami (CIM), jak
réwniez umowa o miedzynarodowej kole-
jowej komunikacji towarowej (SMGS) sta-
nowig, ze kolej, ktéra przyjela do przewozu
towar na podstawie listu przewozowego
(CIM lub SMGS), odpowiedzialna jest za
wykonanie przewozu na calej drodze, az
do wydania towaru na stacji przeznaczenia.
Kolej, ktora przyjela do przewozu towar
na podstawie listu przewozowego CIM/

podstawie okreslonego listu przewozowego
moze by¢ uznany za przewoznika umowne-
go? Podobnie jak w przypadku transportu
morskiego raczej bedzie pelnil role prze-
woznika drogowego sukcesywnego.

Transport drogowy

Réwniez w obszarze transportu drogowe-
go, obowigzujace w tym zakresie przepisy
prawa nie dzielg przewoznika na umow-
nego i faktycznego. Ustawa prawo prze-

Pomimo tego, ze zarowno w nomenklaturze
transportowej jak tez w doktrynie wystepuje okreslenie
»przewoznik umowny”, nie wszystkie akty prawne
obowiazujace w transporcie dziela przewoznikow na

umownych i faktycznych.

SMGS, odpowiedzialna jest za wykonanie
umowy przewozu od momentu przyjecia
towaru, az do przystawienia datownika sta-
¢ji w miejscu ponownego nadania.

Oba miedzynarodowe akty prawne do-
puszczaja udziatl dalszych (kolejnych) prze-
woznikow kolejowych, ktérzy przez przy-
jecie towaru z listem przewozowym (CIM
lub SMGS) przystepuja do umowy przewo-
zu i przejmuja wynikajace z niej obowiazki.
Taki podzial jest szczegélnie widoczny przy
wykonywaniu przewozu towaru na podsta-
wie listu przewozowego CIM/SMGS, kiedy
to zawsze w przewozie wystepuje kolejny
przewoznik kolejowy. Zatem, czy zgodnie
z przepisami okre§lonymi w konwencji
CIM i umowie SMGS, przewoznik kole-
jowy, ktory przyjat do przewozu towar na

Zakres uprawnien agenta i maklera morskiego, wynikajacy z kodeksu morskiego,
przypomina zakres uprawnien spedytora drogowego wynikajacy z kodeksu cywilnego
(wysytanie lub odbior przesytki, albo dokonywanie innych ustug zwigzanych z jej
przewozem) i ustawy o transporcie drogowym (poSrednictwo przy przewozie rzeczy).

wozowe reguluje przewdz wykonywany
odplatnie na podstawie umowy przez
uprawnionych do tego przewoznikow (art.
1. ust. 1.), co jednak moze wskazywaé na
taki rozdzial. Zapis art. 1. ust. 1. odnosi
sie bowiem do wykonywania przewozéw
a wigc poniekad dotyczy przewoznikow
faktycznych. Ustawa nie definiuje prze-
woznika i nie ogranicza podmiotom nie-
uprawnionym do wykonywania przewo-
z6w oraz podmiotom uprawnionym a nie
wykonujacym przewozéw prawa do za-
wierania uméw przewozu. Takie podmio-
ty moga wiec zawrze¢ umowe przewozu,
przez co wstepuja w stosunek prawny tej
umowy jako przewoznik. A skoro z braku
ustawowych uprawnien sami nie wyko-
nuja przewozu i nie mozna ich uznac za
przewoznikéw faktycznych, w zawartych
umowach przewozu wystagpia w cha-
rakterze tzw. przewoznikéw umownych
(wykonawcow zawartej umowy). Te teze
potwierdza art. 5. ustawy, ktéry dopusz-
cza powierzanie przez przewoznika wyko-
nania przewozu innym przewoznikom na
calej przestrzeni przewozu lub jej czesci,
zatem jakikolwiek ustawowy rozdzial nie
ma zadnego uzasadnienia.

Ocena powyzszego na podstawie kon-
wencji CMR jest o tyle prosta, ze juz z art.
1. ust. 1. wynika, ze stosuje si¢ ja do kazdej
umowy o zarobkowy przewo6z drogowy to-
warow pojazdami, jezeli miejsce przyjecia
przesylki i miejsce jej dostawy znajduja si¢
w dwoch réznych krajach. Przewoznikiem
bedzie wigc kazdy podmiot zawierajacy
umowe o zarobkowy przewéz drogowy to-
wardw, niezaleznie od posiadania upraw-
nien i charakteru wykonywanej dzialal-
noéci. Podobnie jak prawo przewozowe,
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Ponad 27 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkéd), w tym 12 lat w obstu-
dze podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka,
ubezpieczen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie (tech-
niczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczeniowa i likwi-
dacja szkdd) oraz studnia magisterskie na tejze uczelni.

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego,
prawie transportowym, ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego
gléwna specjalnoscia sa ryzyka kradziezowe i zwigzane z oszustwami.
Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA.

konwencja CMR w art. 3. narzuca na prze-
woznika odpowiedzialnoé¢ za zatrudnio-
nych podwykonawcdw, zatem bez znacze-
nia jest, czy wystepuje on w charakterze
przewoznika faktycznego, czy umownego.

Czy ,,przewoznik umowny”
moze réwniez plywac,
lataé i jezdzi¢ po torach?

Transport morski

Kodeks morski wprowadzit wprawdzie in-
stytucje agenta i maklera morskiego, lecz
nadat im uprawnienia jedynie do poéred-
niczenia przy zawieraniu umowy przewozu
fadunkéw, w tym do zawierania w imie-
niu zlecajacego umoéw przewozu (art. 202.
i208.). Na przewoz wystawiany jest morski
list przewozowy, tzw. konosament, ktory
zazwyczaj jest wypelniany w calosci lub
czedci przez zatadowce, agenta lub spedy-
tora. Jednakze, zgodnie z art. 129. § 1., ko-
nosament wystawia i wydaje przewoznik
na zadanie zaladowcy, po przyjeciu tadun-
ku na statek. Sam konosament nie stanowi
umowy przewozu fadunku, jest natomiast
dowodem przyjecia na statek towardw
w ilosci i stanie uwidocznionym w tresci
konosamentu. Jego funkcja w transporcie
morskim oraz fakt, iz jest wydawany przez
przewoznika, jest poniekad potwierdze-

sowane w transporcie morskim nie przewi-
duja zawierania przez agentdéw i makleréw
uméw przewozu morskiego ze zlecajacymi
- zwykle dzialaja oni w ich imieniu. Reguly
Hasko-Visbijskie dopuszczajg wprawdzie

skich. Jednakze w naszych realiach i przy
obserwowanym poziomie wiedzy moze si¢
zdarzy¢, ze spedytor morski, aby zwiekszy¢
swoja range bedzie chcial wystawiaé kono-
samenty pomimo, iz bedzie dziatal w imie-
niu swojego klienta. W jakim charakterze
bedzie w takiej sytuacji wystgpowat spedy-
tor, to bedzie zalezalo od tego jaka umowe
zawarl ze swoim kontrahentem - sam fakt
wystawienia konosamentu nie przesadzi
0 zawarciu przez niego umowy przewozu
morskiego. Istnieja jednak teorie, ze ko-
nosament morski jest dowodem zawarcia
umowy przewozu i moze dojs¢ do sytu-
acji, w ktorej w razie wystapienia szkody
w czasie przewozu, kontrahent spedytora
uzna go za strone UMoOwy przewozu i be-
dzie domaga¢ sie od niego odszkodowa-
nia. W razie udowodnienia spedytorowi,
ze wystapil on w umowie w charakterze
przewoznika (tutaj umownego), spedytor

Zgodnie z przepisami okreslonymi w konwencji CIM i umowie SMGS, przewoznik
kolejowy, ktory przyjat do przewozu towar na podstawie okreslonego listu przewozowego
raczej bedzie petnit role przewoZznika drogowego sukcesywnego, a nie umownego.

wydawanie konosamentdéw przez agenta,
ale wylacznie jezeli ten dziala w imieniu
przewoznika morskiego. Zakres uprawnien
agenta i maklera morskiego, wynikajacy
z kodeksu morskiego, przypomina zakres
uprawnien spedytora drogowego wynika-
jacy z kodeksu cywilnego (wysylanie lub
odbior przesytki, albo dokonywanie innych
ustug zwiazanych z jej przewozem) i usta-
wy o transporcie drogowym (posrednictwo
przy przewozie rzeczy).

Podobnie jak prawo przewozowe, w transporcie drogowym
konwencja CMR w art. 3. narzuca na przewoznika
odpowiedzialno$¢ za zatrudnionych podwykonawcow,
zatem bez znaczenia jest, czy wystepuje on w charakterze
przewoznika faktycznego, czy umownego.

niem umowy przewozu zawartej wczedniej
z agentem lub maklerem badz innym pod-
miotem (np. z frachtujagcym). Praktyki sto-
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Dlatego tez wiekszo$¢ spedytorow
ogranicza zakres $wiadczonych ustug je-
dynie do organizowania przewozéw mor-

moze ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za taka
szkode. Taki scenariusz moze by¢ bardzo
prawdopodobny szczegdlnie w przypad-
ku, gdy umowa przewozu zostala zawar-
ta na warunkach okreslonych w regulach
hamburskich, gdzie umowa przewozu jest
zawierana na podstawie konosamentu.

Transport lotniczy i kolejowy

W obszarze towarowego transportu lotni-
czego i kolejowego posrednictwem zajmuja
si¢ agenci i spedytorzy. Ich zadaniem jest
organizowanie przewozu lotniczego i po-
$redniczenie w zawieraniu umoéw na rzecz
zlecajacych, badZ zawieranie uméw w ich
imieniu. W Polsce istnieje wiele firm spe-
dycyjnych operujacych w tych obszarach
i wiekszos¢ ogranicza swoja role do organi-
zowania przewozow. Jest to do$¢ zrozumia-
fe, albowiem podobnie jak przy przewozach
morskich, trudno od takiego spedytora wy-
maga¢, aby on sam dokonat tego typu prze-
wozu nie majac stosownych uprawnien,
$rodkéw transportu i odpowiedniej infra-
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struktury. Dlatego tez polski spedytor raczej
nie wstepuje w stosunek umowy przewozu
lotniczego lub kolejowego. A skoro tak, nie
moze przyja¢ odpowiedzialnoéci jak kla-
syczny przewoznik lotniczy czy kolejowy
i stac si¢ przewoznikiem umownym.

Transport drogowy

Transport drogowy jest glowna galezia
transportu w Europie i kieruje sie zu-
pelnie innymi zasadami anizeli pozo-
stale. Zadaniem spedytora jest glownie
organizowanie przewozu drogowego
towaru. Do samego przewozu towaru
spedytor angazuje podmioty zawodowo
trudniace si¢ przewozem, czyli przewoz-
nikéw. Wiele zachodnich firm, a gltow-
nie spedytoréw, nie chce jednak powie-
rzaé organizowania przewozéw dalszym

CDS

—_—
ODSZKODOWANIA

CD5 powstal w 2001 roku i jest kontynuacja wieloletnich
dodwiadezert zalozyciela firmy w zakresie oceny ryzyka,
ubezpieczen oraz obsiugi szkdd i roszczen.

CDS dziala jako kancelaria doradcza, ktdrej celem jest ochrona
interesdw przewoznikdw i spedytordw poprzez swiadczenie uslug
w zakresie oceny ryzyka transportowego oraz
obstugi ubezpieczen transportowych (OCP, OCS,
OCP kabotaiowe na terenie Miemiec, Cargo) oraz
przeprowadzanie audytéw i szkoledi z zakresu
procedur i stosowania prawa transportowego.

»»>> www.cds-odszkodowania.info

-,

przewoznikiem - umownym, ale prze-
woznikiem.

Dalsze skutki wynikaja juz ze sto-
sownego prawa przewozowego i z za-
wartych umow ubezpieczenia. Taki ,,spe-
dytor” musi zatem liczy¢ sie z tym, ze:

Zgodnie z zapisami zawartymi w konwenciji,

to przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢

za przewoz towarow od zatadowania na statek
do ich wytadowania ze statku.

spedytorom i chetniej zleca przewozy
bezposrednio przewoznikom. Spedytor
réwnie chetnie przybiera wiec postaé
przewoznika. Zlecenia przewozu naply-
waja wiec lawinowo, a marza zwigksza
stan jego konta. Skutkiem przyjecia zle-
cenia przewozu, a tym samym zawarcia
umowy przewozu, jest jednak przyjecie
przez spedytora odpowiedzialnoéci ana-
logicznej jak przewoznika. W rozumie-
niu prawa przewozowego taki spedytor
przestaje by¢ wiec spedytorem i staje si¢

-
oo

» ponosi odpowiedzialno$¢ za wszel-
kie szkody od przyjecia przesytki od
nadawcy do jej wydania odbiorcy (art.
17.1. konwencji CMR i art. 65.1. usta-
wy Prawo Przewozowe),

» ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za swo-
ich podwykonawcow (art. 3 konwencji
CMRiart. 5 ustawy Prawo Przewozowe),

» nie moze powolywac si¢ na zadne ogra-
niczenia i wylgczenia odpowiedzialno-
$ci wynikajace z kodeksu cywilnego
(np. na art. 799),

Skutkiem przyjecia zlecenia przewozu, a tym samym zawarcia umowy przewozu, jest
jednak przyjecie przez spedytora odpowiedzialnoSci analogicznej jak przewoznika
drogowego. W rozumieniu prawa przewozowego taki spedytor przestaje by¢ wiec
spedytorem i staje sie przewoZnikiem - umownym, ale przewoZnikiem.

» moze powolywal si¢ na ograniczenia
i wylaczenia odpowiedzialnosci wyni-
kajace z prawa przewozowego, jednakze
takie mozliwosci sg do$¢ ograniczone,

» posiadana przez niego polisa OCS ase-
kuruje wylacznie od ryzyk spedycyjnych
i nie uwzglednia odpowiedzialnosci
spedytora wystepujacego w charakterze
przewoznika umownego,

> w przypadku szkody, w pierwszej ko-
lejnosci otrzyma roszczenie o odszko-
dowanie, z ktérym bedzie musial zmie-
rzy¢ sie sam, gdyz zaklad ubezpieczen
nie pokryje szkody z jego polisy OCS.

Nalezy zadaé sobie pytanie,
czy tak naprawde spedytor
jest przewoznikiem umownym,
czy moze jest przewoznikiem
umownym przy przewozie?

Wielu spedytoréw drogowych miato
juz do czynienia z faktem ponoszenia od-
powiedzialnoéci innej anizeli oczekiwana
i wielu z nich przyjelo sugerowane przez
ekspertdw rozwigzania. Jednak wiekszos¢
w dalszym ciggu pozostaje w niewiedzy
i nie jest swiadoma ryzyka z jakim wiaze
sie prowadzenie dziatalnoéci spedycyjnej
w obecnym modelu. Wynika¢ to moze
z kilku powoddéw, z ktérych najbardziej
widocznymi wydaja si¢ stereotypowe
i mylne przekonanie, ze skoro do tej pory
nic sie nie wydarzylo, to si¢ nie wydarzy
lub po co zawiera¢ dobre ubezpieczenie,
skoro zaktad ubezpieczen i tak nie wypla-
ci odszkodowania. Niewatpliwie na takie
postrzeganie przez spedytoréw tego pro-
blemu wplywa zwykly brak elementarnej
wiedzy o ryzyku i zakresie ponoszonej
odpowiedzialnosci, a ta niejednokrotnie
potrafi wygenerowa¢ niemate koszty. €

Jerzy Rozyk

ekspert ds. oceny ryzyka

w transporcie i ubezpieczen
transportowych

CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info
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