Prawo

<@ TSLbiznes 4/2015

Wykonywanie przewozow kabotazowych
podlega przepisom ustawowym,
wykonawczym i administracyjnym
przyjmujgcego panstwa cztonkowskiego,
m. in. w kwestiach: zasad dotyczgcych
umowy przewozu, masy i wymiaréw
pojazdow drogowych i czasu prowadzenia
pojazdu i okreséw odpoczynku kierowcy

Busy do 3,5 t, czyli jak ubezpieczyc
swojg odpowiedzialnos¢ cywilna

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 z dnia 21.10.2009 r. umozliwito przewoznikom
wykonywanie przewozéw kabotazowych w krajach Unii Europejskiej. Wprowadzito jednak szereg
regulacji, ktore dotycza wykonywania takich przewozoéw. Do kluczowych mozna zaliczy¢ wymog
posiadania licencji wspolnotowej oraz zasady dotyczgce samego wykonywania przewozow.

ile zasady dotycza wszystkich
O przewoznikow, to wymog posia-

dania licencji wspolnotowej nie
dotyczy wykonywania przewozdow pojaz-
dami o dopuszczalnej masie catkowitej
do 3,5 tony. Przewoznicy posiadajacy tzw.
busy nie musza wiec posiada¢ licencji
wspolnotowej i nawet bez niej sg upraw-
nieni do wykonywania przewozéw kabo-
tazowych takimi pojazdami.

Jaki jest efekt tej regulacji?

W naszym kraju powstala nowa kasta prze-
woznikow, tzw. busiarzy, ktorzy masowo
ruszyli za granice w poszukiwaniu zarobku.

Krajami, w ktérych na state posadowili sie
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nasi ,busiarze” staly sie Niemcy, a péZniej
Francja. A poniewaz trend dotyczyl row-
niez firm spedycyjnych, zaczety one pozy-
skiwac zlecenia z tych krajow, ktére pdzniej
przekazywali ,busiarzom” operujacym na
lokalnych rynkach. Polscy przewoznicy
stali sie powaznymi graczami na rynku eu-
ropejskim. Efektami ubocznymi bylo wpro-

wadzenie przez niektére kraje UE (Francja
i Belgia) obostrzen dotyczacych ryczaltow
za noclegi kierowcéw w kabinach pojazdéw
oraz wprowadzenie przez Niemcy ustawy
o stawce minimalnej MiLoG. W §lad za
Niemcami poszla Francja, a juz slyszy si¢
o wprowadzeniu godzinowej stawki mi-
nimalnej przez wtadze Holandii i Wioch.

Przewoznicy posiadajacy tzw. busy nie musza
posiada¢ licencji wspolnotowej i nawet bez niej
sa uprawnieni do wykonywania przewozow
kabotazowych takimi pojazdami.
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Bez watpienia ma to na celu ograniczenie
dostepnosci polskich przewoznikéw do
niemieckiego i francuskiego rynku.

Poki co, kwestia ryczaltow nie zostata
do konca rozwigzana, batalia o stawki mi-
nimalne trwa, a kota polskich cigzaroéwek
jak jezdzily po niemieckich i francuskich
drogach, tak do dzi$ po nich jezdza.

Kabotaz, ale jaki?

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 z dnia

21.10.2009 r. okresla szczegotowe warunki

wykonywania przewozéw kabotazowych,

ktore wbrew pozorom odnoszg sie réw-
niez do przewozéw wykonywanych pojaz-
dami o DMC nieprzekraczajacej 3,5 tony.

Do jednego z kluczowych mozna zaliczy¢

art. 8. ust. 2., ktéry dopuszcza wykonanie:

» 3 przewozow w ciagu 7 dni, liczonych
od daty rozladunku towaru wwiezione-
go do kraju na licie CMR do ostatniego
roztadunku towaru przewozonego w ra-
mach przewozu kabotazowego,

» 1 przewozu w ciagu 3 dni, liczonych od
daty wjazdu do kraju bez fadunku, do
roztadunku towaru przewozonego w ra-
mach przewozu kabotazowego.

uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 27 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkod), w tym 12 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUiB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szk6d) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtowna specjalnoscia sa ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertéw Transportu TRANSORA.

wigzujacego w tym zakresie prawa wspol-
notowego, z braku wiedzy na temat prawa
obowiazujacego w krajach wykonywania
przewozow, ale gltéwnie z ... wykonywania
przewozow telewizyjnym ,,pedzikiem’, czy-
li w praktyce za wszelka ceng.

Efektem ,,pedzikowego transportu”
sa: wykonywanie przewozéw ponad limity
okre$lone w art. 8. ust. 2., brak dokumen-
tow okreslonych w art. 8. ust. 3. i prze-
wazanie pojazdow oraz wynikajace z tego

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 z dnia 21.10.2009 r.
okresla szczegotowe warunki wykonywania przewozow
kabotazowych, ktore wbrew pozorom, odnosza sie
rowniez do przewozow wykonywanych pojazdami o DMC

nieprzekraczajacej 3,5 tony.

Dodatkowo, art. 8. ust. 3. rozporza-
dzenia naklada obowiazek, aby kierowca
posiadat przy sobie dokumenty potwier-
dzajace - przewéz w przychodzgcym ruchu
miedzynarodowym oraz kazdy kolejny wy-
konany przewdz kabotazowy. Inng wazna
regulacj, jaka wynika z rozporzadzenia,
jest ta w art. 9. ust. 1., ktéry stanowi, ze:
wykonywanie przewozéw kabotazowych
podlega przepisom ustawowym, wykonaw-
czym i administracyjnym przyjmujacego
panstwa czlonkowskiego, m. in. w nastepu-
jacych kwestiach: zasad dotyczacych umo-
Wy przewozu, masy i wymiaréw pojazdow
drogowych i czasu prowadzenia pojazdu
i okreséw odpoczynku kierowcy.

Pomimo istnienia szczegétowych regu-
lacji i kilkuletnich do$wiadczen nabytych
przy wykonywaniu przewozéw kabota-
zowych, $rodowisko polskich ,busiarzy”
nie jest jeszcze dostatecznie przygotowane
do $wiadczenia ustug kabotazowych, albo
catkowicie lekcewazy istniejace przepisy.
Wynika to po czesci z nieznajomosci obo-

do$¢ dotkliwe kary naktadane przez organy
kontrolujace krajow, w ktorych sa wykony-
wane przewozy.

Bus-przewozy - jak sie dobrze
ubezpieczac¢?

Polski rynek ubezpieczeniowy nie wypra-
cowal jeszcze oferty OCP dla ,,busiarzy”
i czesto zawarcie takiego ubezpieczenia
w ogdle nie jest mozliwe, a jezeli juz, takie
ubezpieczenie nie daje dostatecznej ochro-
ny. Wynika to z faktu, ze zaklady ubezpie-
czen nie umieja ani oceni¢ ryzyka, ani tez
nie znajg specyfiki transportowej. Dodatko-
wo, wigkszo$¢ posrednikéw ubezpieczenio-
wych (agentéw, multiagentéw i brokeréw)
nie ma zielonego pojecia, na czym polega
transport, z jakim ryzykiem zwigzane jest
wykonywanie przewozdéw i jaka odpowie-
dzialnoé¢ spoczywa na przewoznikach.
Wykonujac przewozy nalezy bez-
wzglednie wiedzie¢ jakim regulacjom
prawnym podlega dany przewdz, gdyz
od tego zalezy jakie sg w tym zakresie
obowiazki, prawa i ograniczenia. Od tego
zalezy réwniez to, jaka odpowiedzialnos¢
ponosi przewoznik, co jest niezmiernie
wazne przy zawieraniu ubezpieczenia OCP.

Efektem ,pedzikowego transportu” sg: wykonywanie przewozow ponad limity okreslone
w art. 8. ust. 2., brak dokumentéw okreslonych w art. 8. ust. 3. i przewazanie pojazdow
oraz wynikajace z tego dos¢ dotkliwe kary naktadane przez organy kontrolujgce krajow,
w ktorych sa wykonywane przewozy
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Polski rynek ubezpieczeniowy zazwyczaj ogranicza zakres ubezpieczenia OCP do szkod
rzeczowych w przesytkach. Powyzsze opcje sg o tyle korzystne, ze dajg Ubezpieczajagcym
mozliwosS¢ pokrywania kosztow ponoszonych poza standardowg ochrong ubezpieczeniowg

Rekomendowane przez nasza kan-
celarie rozwiazania dedykowane ,,busia-
rzom”, daja mozliwo$¢ zawierania ubez-
pieczenia OCP, ktore uwzglednia bardzo
szeroki zakres ochrony. I co jest wazne,
gwarantuje ochrone nie tylko odpowie-
dzialnosci cywilnej ponoszonej w zwiaz-
ku z wykonywaniem przewozow mie-
dzynarodowych i krajowych, ale rowniez
przewozow kabotazowych na terenie kra-
jow Unii Europejskiej, w tym Niemiec.

Jakie ryzyka ubezpieczamy?

Nasze modelowe ubezpieczenie OCP stan-

dardowo obejmuje szkody rzeczowe w prze-

sytkach, powstale na terenie Europy, w tym:

Rosji, Bialorusi, Ukrainy i Moldawii oraz

azjatyckiej czedci Turcji, powstale wskutek:

» razacego niedbalstwa os6b pracujacych
u Ubezpieczajacego,

» wydania towaru osobie nieuprawnionej
(podwykonawcy lub odbiorcy),

» rabunku i kradziezy z wtamaniem,

» przedostania si¢ 0sdb trzecich do prze-
strzeni tadunkowej pojazdu,

» naruszenia przepiséw ruchu drogowego
podczas wykonywania zlecenia trans-
portowego,

» niewlasciwego, niedostatecznego lub nie-
prawidtowego zamocowania i zabezpie-
czenia przesylki na $rodku transportu,

» opodznienia w dostawie przesylki.

Ubezpieczeniem objete sa rowniez
szkody rzeczowe w przesylkach powstate:

» w czasie wykonywania przewozu przez
podwykonawcéw, bez koniecznoéci wpi-
sywania Ubezpieczajacego w list prze-
WOZOWY — Co jest zazwyczaj wylaczane
z ubezpieczenia,

» wczasie zaladunku i wyladunku w przy-
padku, gdy Ubezpieczajacy jest zobowia-
zany do wykonywania tych czynnosci,
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» w nastepstwie zamoczenia, zawilgocenia
i zabrudzenia bedacego wynikiem nie-
wystarczajacego umycia cysterny, prze-
wodow odprowadzajacych, pomp, itp.

Ochrona obejmuje rowniez udoku-
mentowane koszty dodatkowe, jak np.
koszty transportu zastepczego, uprzatnie-

innych jednostkach tfadunkowych oraz
kontenerach.

Postoje a odpowiedzialnos¢
z polisy OCP

Preferowany przez nas model uwzgled-

nia specyfike transportowa, przez co

Ubezpieczajacy lub jego podwykonawcy,

w czasie wykonywania przewozow nie

musza odbywa¢ postojéow na parkingach

strzezonych. Nie muszg réwniez parkowaé
pojazdow wylacznie na parkingach przy
calodobowych: stacjach paliw, motelach,
hotelach, restauracjach lub barach, jezeli

postdj wynika z:

» obowiazku przyjecia/wydania przesylki
tj. czynnosci zwiazanych z zatadunkiem,
dotadunkiem, przetadunkiem i rozta-
dunkiem towaru, w tym takze w czasie
oczekiwania na rozpoczecie tych czyn-
nosci,

» braku mozliwosci odebrania od zala-
dowcy lub przekazania tadunku odbior-
cy wskutek dotarcia na miejsce zatadun-
ku lub wytadunku poza godzinami pracy
zaladowcy lub odbiorcy,

Wykonujac przewozy nalezy bezwzglednie wiedzie¢
jakim regulacjom prawnym podlega dany przewoz,
gdyz od tego zalezy jakie sa w tym zakresie obowiazki,
prawa i ograniczenia. Od tego zalezy rowniez to, jaka
odpowiedzialno$¢ ponosi przewoznik.

cia miejsca zdarzenia, usunigcia pozosta-
tosci po szkodzie (np. wywoz, sktadowa-
nie lub utylizacja) oraz w przypadku braku
waznoéci badania technicznego pojazdu,
jezeli stan techniczny pojazdu nie przy-
czynil sie do powstania szkody.

Jakie przesytki podlegaj
ubezpieczeniu?

Ze wzgledu na brak mozliwosci oceny ja-
kie przesylki beda przewozone w okresie
ubezpieczenia, nasz model przewiduje
objecie ubezpieczeniem rodzajow prze-
sylek, ktore sa lub moga by¢ przewozo-
ne w przyszlto$ci. Ubezpieczane sg wigc
wszelkie przesylki, w tym m. in.: sprzet
RTV, komputerowy i jego czesci sktadowe,
telekomunikacyjny, AGD, telefony komor-
kowe, wyroby alkoholowe i tytoniowe, leki,
opony, czeéci zamienne i podzespoly sa-
mochodowe, samochody i motocykle oraz
materialy niebezpieczne (z wyjatkiem klas
Ii VII). Ochrong objete sa rowniez szko-
dy w przewozonych paletach, giterboxach,

» konieczno$ci zalatwienia formalnosci
finansowych i celnych zwiazanych z re-
alizacjq transportu, takze w czasie ocze-
kiwania na zatatwienie tych formalnosci,

» koniecznego postoju na parkingach przy
przejéciach granicznych, terminalach
granicznych,

» z przepiséw prawa, m.in. przepisow
o czasie pracy kierowcy, o czasie jazdy
lub o zakazie poruszania si¢ pojazdow
cigzarowych w okre§lonym czasie.

Daje to mozliwo$¢ odbywania posto-
jow wszedzie tam, gdzie tego wymaga ko-
niecznos¢ transportowa i nie ogranicza
przy tym ochrony ubezpieczeniowej, co
jest praktyka stosowang przez wiele za-
kladéw ubezpieczen.

Co moze by¢ wazne
i jakie dajemy bonusy?

To co wyrdznia nasze rozwiazania, to
mozliwos¢ objecia ochrona ryzyk, ktore
zazwyczaj nie s3 asekurowane polisami
OCP, m. in. ryzyk zwigzanych z:
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» nieterminowym podstawieniem srodka
transportu pod zaladunek,

» dochodzeniem bezpodstawnie potraco-
nych naleznosci z tytulu przewoznego,

» podniesieniem i wyciagnieciem $rodka
transportu, nawet jesli koszty te nie sg
bezposérednio zwigzane z ratowaniem,
przetadunkiem przewozonej przesytki
i/lub dalsza kontynuacja transportu tym
$rodkiem transportu (dodatkowy assi-
stance),

» wykonywaniem przewozu przez osobe
bedaca w stanie nietrzezwym lub pod
wplywem $rodkéw odurzajacych,

» konfiskatg, przepadkiem, zaborem, prze-
trzymaniem lub wskutek innych rozpo-
rzadzen towarem przez organy panstwo-
we do tego uprawnione,

» zanieczyszczeniem gleby substancjami
pochodzacymi z cystern i siloséw oraz
paliwem pochodzacym ze zbiornikéw.

Polski rynek ubezpieczeniowy zazwy-
czaj ogranicza zakres ubezpieczenia OCP do
szkdd rzeczowych w przesylkach. Powyzsze
opcje sa o tyle korzystne, ze daja Ubezpie-
czajagcym mozliwo$¢ pokrywania kosztow
ponoszonych poza standardowa ochrona
ubezpieczeniowg — mozliwo$¢ rozszerzenia
zakresu o ochrone prawna, koszty obciazen
umownych i assistance, a takze o koszty
zwigzane ze szkodami srodowiskowymi.

Bus-przewozy
- jak ubezpieczamy kabotaz?

Zaprezentowany powyzej model ubezpie-
czenia OCP dotyczy nie tylko przewozéw
miedzynarodowych i krajowych, ale row-
niez przewozoéw kabotazowych wykony-
wanych w krajach Unii Europejskiej. Prze-
woznicy wykonujacy przewozy kabotazowe
maja wiec mozliwo$¢ uzyskania bardzo
szerokiej ochrony, co jest praktycznie nie
do uzyskania na rynku ubezpieczeniowym
- szczegolnie jezeli chodzi o przewozy wy-
konywane ,,busami”. Dodatkowo, zalozenia
oferty uwzgledniaja ochrone ubezpiecze-
niowa w przypadku ponoszenia przez prze-
woznika odpowiedzialno$ci jaka wynika
z przepiséw obowigzujacych w kraju wyko-
nywania kabotazu. Dotyczy to w szczegdl-
nosci limitéw odpowiedzialnosci za szkody,
a takze odpowiedzialnosci narzucanej przez
lokalne prawo, ktéra z racji wykonywania
kabotazu, ani nie wynika z konwencji CMR,
ani jej nie podlega. Daje to realng ochrone
w przypadku powstania szkody w czasie
wykonywania przewozu kabotazowego.

O prawnych aspektach ksztaltujacych
odpowiedzialno$¢ przewoznika wykonuja-
cego przewozy kabotazowe pisalem w ze-
sztym roku, w marcowym wydaniu TSL
Biznes. Publikacje pt. ,Kabotaz w krajach

Przewoznicy wykonujacy przewozy kabotazowe maja mozliwo$¢ uzyskania bardzo szerokiej
ochrony, co jest praktycznie nie do uzyskania na rynku ubezpieczeniowym - szczegolnie
Jjezeli chodzi o przewozy wykonywane ,busami”

UE - co nalezy wiedzie¢” mozna pobra¢
z naszej strony: http://www.cds-odszko-
dowania.info/publikacje/ lub ze strony
http://www.tsl-biznes.pl/wydania/1300-
-tsl-biznes-marzec-2014.

Franszyza redukcyjna -
procentowa, czy kwotowa?

Procentowa franszyza redukcyjna jest nie-
korzystna z punktu widzenia intereséw
przewoznika, gdyz zmniejsza znacznie
zakres ochrony ubezpieczeniowej — ubez-
pieczyciel nie pokrywa szkody w tej czedci.
Stosowane przez nas rozwigzania uwzgled-
niajg stosowanie wylacznie franszyz kwo-
towych, ktdre nie sa wyzsze niz 200 euro.
To powoduje, Ze juz na etapie zawierania
ubezpieczenia, Ubezpieczajacy moze osza-
cowa¢ swoj udzial w szkodzie, a ewentu-
alne potracenie nie spowoduje powaznej
straty finansowej.

Wykonywanie przewozoéw pojazdami
o dopuszczalnej masie catkowitej 3,5 tony
oraz to, ze s3 one wykonywane za granica
nie oznacza, ze przewoznik jest zwolniony
od odpowiedzialno$ci za ewentualne szko-
dy powstate w czasie przewozow. Dlatego

tez w interesie kazdego przewoznika po-
winno by¢ jak najpelniejsze zabezpiecze-
nie ponoszonej odpowiedzialnosci, gdyz
tylko wtedy gwarantuje to bezpieczenstwo
finansowe. Rynek ubezpieczeniowy nieste-
ty nie daje ,,busiarzom” dobrych rozwigzan
ubezpieczeniowych, gdyz dla wigkszosci
zaktadow ubezpieczen sg oni niechciany-
mi klientami. Wynika to z tego, Ze niewie-
le 0s6b potrafi oceni¢ ryzyko wynikajace
z faktu wykonywania przewozéw kabota-
zowych oraz odpowiedzialno$¢ przewozni-

ka, jaka wynika z prawa danego kraju.
Poniewaz specjalizujemy si¢ w ocenie
ryzyka transportowego, potrafimy wypra-
cowa( takie rozwigzania ubezpieczeniowe,
ktore pozwalaja na pelng asekuracje odpo-
wiedzialno$ci ponoszonej przez przewoz-
nikow, niezaleznie czy przewoza przesytki
duzymi truckami, czy busami i gdzie sg one
wykonywane. Siegajac po polise OCP war-
to zatem rozwazy¢, czy spelnia ona wszel-
kie normy bezpieczenstwa, a jesli nie, sko-

rzystac z naszych autorskich rozwigzan. €

Jerzy Rozyk, ekspert ds.

oceny ryzyka w transporcie

i ubezpieczen transportowych

CDS Kancelaria Brokerska
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obstugi ubezpieczen

CD5 powstal w 2001 rokw i jest kontynuacja wieloletnich
dofwiadczeri zalozyciela firmy w zakresie oceny ryzyka,
ubezpieczer oraz obstugi szkéd i roszczen.

CD5 dziala jako kancelaria doradcza, ktdrej celem jest ochrona
interesow przewoznikow i spedytordw poprzez swiadczenie uslug
w zakresie oceny ryzyka transportowego oraz
transportowych (OCP, OCS,
OCP kabotaZowe na terenie Miemiec, Cargo) oraz
przeprowadzanie audytéw i szkolen z zakresu
procedur i stosowania prawa transportowego.
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