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Spedytor, przewoznik umowny,
przewoznik - trzy polisy w jednym

W ostatnim okresie doszto do licznych zmian, ktore doprowadzity do przemodelowania sektora
TSL. Zmienity sie nie tylko prawo i zwyczaje, ale rowniez model prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, i to zarbwno w obszarze spedycji jak i przewozu. To spowodowato, ze nie ma juz
takiej korelacji pomiedzy wykonywanymi czynnosciami i ponoszong odpowiedzialnosScia, gdyz

ta wynika z zawieranych umow.

zisiejszy posrednik przy przewo-
D zie rzeczy to zazwyczaj zabiur-

kowy organizator przewozow
(dawny spedytor), ktérego praca polega
na przyjmowaniu zlecen, wyszukiwa-
niu przewoznikéw i zawieraniu z nimi
umow przewozu. Charakter zawieranych
przez niego umoéw wynikajacy ze zlecen
otrzymywanych od kontrahentéw po-
woduje, ze ponosi on odpowiedzialnos¢
jak klasyczny przewoznik. Pociaga to za
sobg powstawanie niezamierzonej odpo-
wiedzialno$ci, co najczeéciej powoduje
koniecznos$¢ pokrywania szkod z wla-
snych $rodkow, gdyz posiadana polisa nie
obejmuje ryzyk transportowych, a jedynie
ryzyka spedycyjne.

Dawniej spedytor, dzisiaj
posrednik

Z punktu widzenia odpowiedzialnosci
cywilnej, pomiedzy dawnym spedytorem
i dzisiejszym po$rednikiem przy przewo-
zie rzeczy nie ma zadnej roznicy, gdyz
reguluje ja kodeks cywilny. Ten poswieca
jej zaledwie 11 artykuléw (794 - 804), ale

wystarczy to zaréwno spedytorowi i po-
$rednikowi przy przewozie rzeczy, jezeli
obaj zobowigzuja si¢ do wykonania fak-
tycznych czynnosci spedycyjnych. Nie-
mniej jednak, wiekszo$¢ dzisiejszych spe-
dytoréw nie zobowigzuje si¢ do wykonania
ustugi spedycji, a do wykonania ustugi

daje sie wiekszosci z nich. Ta nie jest tak
ograniczona jak w przypadku spedytora,
ktéry odpowiada na podstawie kodeksu
cywilnego. Z punktu widzenia prawa, taki
spedytor ponosi zatem odpowiedzialnos¢
jak klasyczny przewoznik, niezaleznie od
tego, ze prowadzi wylacznie dzialalno$¢

Umowy przewozu podlegajq stosownemu prawu
przewozowemu, zatem prawnym regulatorem
ponoszonej przez spedytoréw odpowiedzialnosci
jest prawo przewozowe, a nie kodeks cywilny
jak wydaje sie wiekszosci z nich.

przewozu. Przyjmowane zobowigzanie
wynika z zawieranych do$¢ powszechnie
umow przewozu, ktorych charakteru nikt
nie ocenia, a wielu nie potrafi nawet roz-
poznaé. Umowy przewozu podlegaja sto-
sownemu prawu przewozowemu, zatem
prawnym regulatorem ponoszonej przez
spedytoréw odpowiedzialnosci jest prawo
przewozowe, a nie kodeks cywilny jak wy-

Odpowiedzialno$¢ spedytora (w zasadzie przewoznika umownego) jest duzo wieksza od tej,
Jjaka ponositby w przypadku zawarcia umowy spedycji, a na pewno diametralnie inna od jego
oczekiwan i z pewnoscig generujgca wiele niechcianych kosztéw, jak np. koszt polisy OCS,
ktora w takich sytuacjach nie spetnia swojej funkcji

spedycyjna. Nasz przykladowy spedytor
(w zasadzie przewoznik umowny) pono-
si wiec odpowiedzialno$¢ za ewentualne
szkody w towarze od przyjecia przesyt-
ki od nadawcy do wydania jej odbiorcy,
co wynika wprost z art. 17.1. konwencji
CMR i art. 65.1. prawa przewozowego.
Poniewaz wykonuje przewozy za posred-
nictwem podwykonawcow (przewoznikéw
dalszych), zgodnie z art. 3 konwencji CMR
iart. 5 prawa przewozowego ponosi row-
niez pelng odpowiedzialnoé¢ za wszelkie
szkody powstate w czasie wykonywania
przez nich przewozu. Odpowiedzialnosé¢
naszego spedytora jest zatem duzo wiek-
sza od tej, jaka ponosilby w przypadku
zawarcia umowy spedycji, a na pewno
diametralnie inna od jego oczekiwan
iz pewnoScia generujaca wiele niechcia-
nych kosztow, jak np. koszt polisy OCS,
ktora w takich sytuacjach nie spetnia swo-
jej funkcji.

Bez watpienia przyczyna takiego stanu
jest brak wiedzy wielu spedytoréw w za-
kresie faktycznie wykonywanej dzialalno-
$ci i ponoszonej w zwigzku z nig odpowie-
dzialno$ci. Stad cale sterty polis OCS bez
pokrycia, niekorzystnych wyrokéw i setki
tysiecy ztotych odszkodowan wyplaconych
przez spedytoréw z wlasnej kieszeni.
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uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 29 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkéd), w tym 14 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szk6d) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtowng specjalnoscig sa ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA.

Kiedy spedytor staje sie
przewoznikiem?

O zakresie odpowiedzialno$ci cywilnej
przesadza nie rodzaj wykonywanej dzia-
talnosci a charakter zawartej umowy.
W sytuacji, gdy spedytor zawiera ze zle-
cajacym umowe przewozu lub w zawie-
ranej umowie spedycji zobowiazuje sie
do wykonania przewozu, powinien liczy¢
sie z tym, ze wstepuje w stosunek umowy
przewozu ze wszystkimi wynikajacymi
z tego konsekwencjami. Jak juz zostato
opisane powyzej, jedna z podstawowych
jest ponoszenie odpowiedzialnosci jak
przewoznik, czyli na podstawie stosow-
nego prawa przewozowego. Nie ma tutaj
znaczenia, ze spedytor nie zajmuje si¢
fizycznie przewozem, ani to, ze nie ma do
tego wymaganych uprawnien - jego odpo-
wiedzialno$¢ okresla prawo przewozowe.

Wejsécia spedytora w prawa i obowiazki

przewoznika drogowego umownego moze

nastapic poprzez:

» wystawienie na spedytora listu przewo-
zowego lub innego réwnowaznego do-
kumentu,

» wpisanie spedytora jako przewoznika
w list przewozowy lub inny réwnowazny
dokument,

» przyjecie przez spedytora zlecenia prze-
WOozu rzeczy,

» zobowigzanie si¢ spedytora do wykona-
nia przewozu w zawartej umowie spe-
dycji,

» uznanie przez prawomocny wyrok sadu
zawartej przez spedytora umowy za
umowe przewozu.

Oczywiscie powyzsze nie dotyczy sytu-
acji, kiedy spedytor sam dokonuje przewo-
zu, gdyz juz z samego art. 800 k.c. wynika,
ze wstepuje on w prawa i obowigzki prze-
woznika drogowego. To za$ jeszcze bardziej
komplikuje sprawe, poniewaz oprocz wie-
dzy z zakresu prawa i odpowiedzialnosci
cywilnej wynikajacej z zaciagnietych zobo-
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wigzan, nalezy réwniez znaé przepisy, ktore
reguluja dziatalnos$¢ transportowa (upraw-
nienia, naciski na osie, czas pracy itp.).

Ubezpieczenie OC spedytora -
kiedy, gdzie i jak?

Zaréwno przewoznik zawierajacy umowy
przewozu, jak réwniez spedytor zawiera-
jacy umowy spedycji, moga ubezpieczy¢
swoja odpowiedzialno$¢ cywilna. Nasz
spedytor zawierajacy umowy przewozu
ma jednak doé¢ duze trudnosci w uzyska-
niu wlasciwej ochrony ubezpieczeniowej.
Pomimo, ze opisany model spedycji funk-
cjonuje od kilku lat, polski rynek ubezpie-

czeniowy do dzi$ nie wypracowal bowiem
odpowiedniej oferty dla spedytorow pel-
nigcych role przewoznikéw umownych.
Dla spedytoréw wystepujacych rowniez
w roli umownych przewoznikéw kabota-
zowych ubezpieczyciele nie maja zadnej
oferty. Gtéwnym powodem jest niecheé
do zmiany utrwalonego modelu ubez-
pieczen oraz to, iz wigkszo$¢ spedytoréw
nie posiada uprawnien do prowadzenia
dzialalnosci w zakresie wykonywania
przewozow drogowych, co stanowi dla
zaktadéw ubezpieczen przestanke do nie-
udzielania ochrony na bazie OCP. Nie bez
znaczenia jest réwniez to, ze osoby zajmu-
jace sie ubezpieczeniami transportowymi
w zakladach ubezpieczen nie dysponuja
odpowiednia wiedza, ktora pozwala na
zoptymalizowanie zakresu ubezpieczenia.
Nie oznacza to jednak, ze zawarcie takiego
ubezpieczenia nie jest mozliwe. Niestety,
niewiele zakladow ubezpieczen oferuje
spedytorom takie ubezpieczenie OCP,
ktére zagwarantuje ochrone ryzyk stricte
transportowych. Tylko nieliczne potrafig to
zrobi¢ na tyle dobrze, Zeby zapewni¢ ubez-
pieczajacym nalezyta ochrone ubezpiecze-
niowa. Mozna zatem postawi¢ wniosek, ze
dobre rozwigzania ubezpieczeniowe dla tej
grupy zawodowej s3 w stanie wypracowac
wylacznie brokerzy specjalizujacy sie w ry-
zykach transportowych, a takich réwniez
nie ma wielu.

Idea przyjetego modelu jest uzyskanie ochrony
ubezpieczeniowej w granicach odpowiedzialnosci
cywilnej ponoszonej przez podmiot, niezaleznie od jego
statusu i posiadanych uprawnien.

Fot. Scania

Gdy spedytor zawiera ze zlecajgcym umowe przewozu lub w zawieranej umowie spedycji
zobowigzuje sie do wykonania przewozu, powinien liczy¢ sie z tym, Zze wstepuje w stosunek
umowy przewozu ze wszystkimi wynikajgcymi z tego konsekwencjami
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Jezeli spedytor bedzie ponosit
odpowiedzialno$¢ jak przewoznik, moze
liczy¢ na taki zakres ubezpieczenia

Preferowany przez nas model aseku-
racji ryzyk ponoszonych przez dzisiejszych
spedytorow polega na tym, ze w pierwszej
kolejnosci dokonujemy oceny ryzyka to-
warzyszacego prowadzeniu dziatalnosci
przez dany podmiot. Na tej podstawie
budowany jest asekuracyjny, stanowiacy
punkt wyjscia do stworzenia oferty ubez-
pieczeniowej, ktora da gwarancje pokrycia
wszystkich istniejacych ryzyk. Idea przyje-
tego modelu jest zatem uzyskanie ochro-
ny ubezpieczeniowej w granicach odpo-
wiedzialnosci cywilnej ponoszonej przez
podmiot, niezaleznie od jego statusu i po-
siadanych uprawnien. Mozna powiedzie¢,
ze takie ubezpieczenie jest dedykowane nie
spedytorom, czy przewoznikom a podmio-
tom, ktore w zwiazku z prowadzong dzia-
talnoécig przyjmuja na siebie okreslong
odpowiedzialno$¢ — w tym wypadku odpo-
wiedzialno$¢ spedytora bedzie analogiczna
do tej jaka ponosi przewoznik. Taka polisa
bedzie zatem chronila spedytora nie tylko,
gdy ponosi on odpowiedzialnos¢ cywilng
w zwigzku z wykonywaniem przez niego
umoéw spedycji, ale réwniez w wypadku
ponoszenia odpowiedzialnosci w zwigzku
z wykonywaniem umoéw przewozu, za-
réwno migdzynarodowego, krajowego, jak

Uzyskanie oferty optymalnie
zabezpieczajgcej odpowiedzialnosé
Jjaka ponosi spedytor i zawierajgcej
powyzsze rozszerzenia w polskich
realiach jest dos¢ trudne, gdyz niewielu
agentow i brokerow specjalizuje sie

w ubezpieczeniach transportowych

réwniez kabotazowego. W dzisiejszym mo-

delu spedycji, spedytor na 100% wszystkich

umoéw zawiera 90%, a czgsto nawet 100%

umow przewozu. Zatem istota sprawy

jest tutaj nalezyta asekuracja ryzyk stricte
transportowych, czego nie gwarantujg po-
lisy, po jakie zwykle siegaja spedytorzy.

Jezeli zatem spedytor bedzie ponosit
odpowiedzialnos¢ jak przewoznik, moze
liczy¢ na taki zakres ubezpieczenia, ktéry
uwzglednia:

» odpowiedzialno$¢ za szkody w przewo-
zach miedzynarodowych, krajowych
i kabotazowych,

» sume gwarancyjng na poziomie gwaran-
tujacym pokrycie szkod w granicach od-
powiedzialnoéci przewoznika i uwzgled-
niajacg wymogi prawne obowigzujace
w krajach Unii Europejskiej,

» wszelkie towary, ktore s3 przyjmowane
do przewozu (z nielicznymi wytaczenia-
mi),

» odpowiedzialnos¢ za szkody powstate
wskutek razacego niedbalstwa,

» rozszerzenie o przewozy wykonywane
przez podwykonawcow,

» zniesiony obowigzek wpisywania ubez-
pieczajacego w list CMR w sytuacji, gdy
przewoz jest zlecany podwykonawcy,

» mozliwos¢ parkowania poza parkingami
strzezonymi,

» mozliwos¢ pozostawienia pojazdu z to-
warem bez opieki w sytuacjach wyni-
kajacych z potrzeb transportowych, np.
w zwigzku z oczekiwaniem na prom,
odprawe celng, dotadunek lub roztadu-
nek, konieczno$cia przestrzegania czasu
pracy, tankowania pojazdu itp.

» kwotowe i niskie franszyzy redukcyjne.

W razie potrzeby, zakres ubezpieczenia
moze by¢ rozszerzony o szkody:

» powstate wskutek winy umyslnej,

» polegajace na utracie towaru wskutek
zaboru przez oszusta, ktéremu spedytor
zleci przewdz towaru,

> powstate wskutek wydania towaru oso-
bie nieuprawnionej,

» powstale wskutek zniszczenia towaru
przez imigrantéw i uchodzcéw, ktorzy
przedostali si¢ do przestrzeni tadunko-
wej (obecnie do$¢ duze ryzyko, zwlasz-
cza przy przewozach artykutéw zywno-
$ciowych i wyrobéw farmaceutycznych).

Preferowane przez nas podejscie,
oprocz pokrycia ww. ryzyk daje mozliwos¢
uzyskania ochrony réwniez w sytuacjach,
gdy spedytor:

» bedzie wykonywal umowy przewozu
pojazdami o dopuszczalnej masie cal-
kowitej nieprzekraczajgcej 3,5 tony -
wigkszo$¢ zaktadow ubezpieczen nie jest
zainteresowana ubezpieczaniem takich
Pprzewozow,

» zobowiaze sie do wykonania przewozu
kabotazowego - to do$¢ rzadka opcja
wystepujaca w rynkowych ofertach,

» sam bedzie wykonywal przewéz, w tym
przewoz kabotazowy, posiadanym srod-
kiem transportu - wystapi w takim
przypadku jako przewoznik faktyczny.

Uzyskanie oferty optymalnie zabezpie-
czajacej odpowiedzialnoé¢ jaka ponosi spe-
dytor i zawierajacej powyzsze rozszerzenia

w polskich realiach jest doé¢ trudne, gdyz

niewielu agentow i brokerdéw specjalizuje

si¢ w ubezpieczeniach transportowych.

Réwniez niewiele zakladéw ubezpieczen

dysponuje odpowiednim know-how po-

zwalajacym na tak daleko idaca asekuracje
ryzyk transportowych. Dlatego ryzykowne
jest podejmowanie préb uzyskania ofert
od przypadkowych posrednikéw lub bez-
posrednio od zakladoéw ubezpieczen, gdyz
wiedza wigkszo$ci z nich z zakresu ubez-
pieczen transportowych jest znacznie ogra-
niczona, a ich rola sprowadza si¢ jedynie do
sprzedazy ubezpieczenia. Aby wigc zabez-
pieczy¢ optymalnie swoj interes, spedytor
powinien siegna¢ po odpowiedniego eks-
perta, ktory wlasciwie oceni ryzyko, zadba
o nalezyte ubezpieczenie jego odpowie-
dzialnosci i réwniez o to, aby polisa sku-
tecznie ochronila po wystapieniu szkody.
Skoro spedytorzy zawieraja umowy
przewozu, muszg mie¢ §wiadomo$¢, ze
odpowiadaja réwniez jak przewoznik. Nie
oznacza to jednak, ze muszg zmieni¢ przy-
jety model pracy, gdyz opisane, stosowane
przez nas rozwigzania pozwalajg na pelne
ubezpieczenie ponoszonej przez nich od-
powiedzialnosci. W przeciwnym razie zo-
stang z kiepska polisa bez pokrycia, ktéra
bedzie kosztowa¢ niewiele, ale w przypad-
ku szkody nawet wiele tysiecy euro. €
Jerzy Rozyk
ekspert ds. oceny ryzyka
w transporcie i ubezpieczen
transportowych
CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info
www.oc-spedytora.info
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