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Jak zawrzec
dobre ubezpieczenie OCP i OCS?

Wszyscy wiemy, jak wazna role w obrocie gospodarczym petnia spedytorzy i przewoznicy. Prowadzenie
takiej dziatalnosci nie jest jednak proste i obtozone jest dos¢ duzym ryzykiem, czesto koriczacym sie
szkodami, ktore niejednokrotnie pozostawiajq trwaty uszczerbek na finansach przedsiebiorstwa.

A poniewaz szkdd nie da sie wyeliminowac, nalezy zastanowic si¢, jak skutecznie ubezpieczyc sie od ich

nastepstw.

Jerzy Rozyk
(DS Kancelaria Brokerska

Jak i gdzie zawrzec dobre i tanie ubez-
pieczenie OCP? To pytanie zadaje
niejeden przewoznik. Zaktady ubezpie-
czen zazwyczaj nie oferuja petnego za-
kresu ubezpieczenia, a nawet jesli uda
si¢ zoptymalizowa¢ zakres pokrycia,
ubezpieczenie jest drozsze i przewoz-
nicy nie zawsze chca lub nie sa w stanie
za nie zaplaci¢. Doswiadczenie wska-
zuje, ze jakosc¢ ubezpieczen OCP, ktore
sa w kieszeniach przewoznikow, jest
raczej kiepska, a wiele z takich polis
posiada znikoma warto$¢ ochronna.
Jak zatem zawrzec¢ dobra umowe
ubezpieczenia OCP i na co zwrdcic
szczegdlna uwage, wykupujac polise
OCP? Z uwagi na to, ze wykupujac po-
lise OCP przewoznik asekuruje swoja
odpowiedzialnos¢ za szkody powstate
w czasie dokonywania przewozu towa-
ru, sprobuje odpowiedzieé na te pyta-
nia przez pryzmat zakresu odpowie-
dzialnosci przewoznika. Postaram si¢
tez zasugerowac optymalne i w miare
bezpieczne warunki ubezpieczenia.

Suma gwarancyjna

Okreslajac w polisie OCP sume gwa-
rancyjna, nalezy uwzgledniaé kilka
elementow:

* prawne ograniczenie odpowiedzial-
nosci,

* towary stanowiace przedmiot prze-
wozu,

* zakres terytorialny przewozow.

Prawne ograniczenie
odpowiedzialnosci

Ubezpieczenie OC przewoznika w ru-
chu miedzynarodowym jest zawierane
na podstawie konwencji o umowie mig-
dzynarodowego przewozu drogowego
towardw, zwanej potocznie konwencja
CMR. Zgodnie z art. 23.3 konwencji
CMR odpowiedzialno$¢ przewoznika
jest ograniczona do 8,33 SDR za kilo-
gram brakujacej wagi brutto.

Dla przyktadu - przewoznik, prze-
wozac towar o wadze 24 ton, ponosi
odpowiedzialnos¢ w wysokosci:

24 000 kg x 8,33 SDR x 4,7940 = 958
416 PLN, co stanowi rownowarto$c
230 843 euro (wedilug tabeli kurséw
NBP nr 081/A/NBP/2013 z dnia
25.04.2013 1.).

Biorac pod uwage jedynie czynnik
wartosciowej odpowiedzialnosci prze-
woznika, optymalna suma gwarancyjna
przy opisanym przewozie bedzie wiec
250 000 euro. I nie ma tutaj znacze-
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nia, czy przewozone sa drogie towary,
np. leki o wartosci 350 000 euro,
specjalistyczne urzadzenia medyczne
o wartosci 600 000 euro, czy moze
niezbyt drogie towary przemystowe
- art. 23.3 konwencji CMR bedzie
zawsze ograniczal odpowiedzialnosc
przewoznika.

Zgodnie z polskim prawem prze-
wozowym przewoznik wykonujacy
przewoz krajowy odpowiada do zwy-
kiej wartosci przesytki. Nie ma wigc
zastosowania ograniczenie, o ktérym
mowa powyzej. Wyznacznikiem warto-
$ciowej odpowiedzialnosci przewozni-
ka jest zatem warto$¢ przewozonego
towaru. Przy okreslaniu sumy gwaran-
cyjnej w tym ubezpieczeniu nalezy
kierowaé sie wartoscia tadunku, jaki
przewozimy - w opisanych powyzej
przypadkach zasadne jest zatem
posiadanie polisy krajowej z suma
gwarancyjna pokrywajaca wartosc
tadunku.

Towary stanowigce przedmiot
przewozu

Bardzo czesto obserwowane sa sytu-
acje, w ktorych przewoznik we wniosku
o ubezpieczenie wyszczegolnia towary,
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ktore zwyczajowo przewozi. Przy za-
wieraniu ubezpieczenia OCP nalezy
mieé¢ na uwadze, ze ubezpieczenie
trwa 12 miesiecy i nie jest wazne, jakie
towary sa zZwyczajowo przewozone,
a jakie moga byc przewozone w czasie
trwania ubezpieczenia.

Okreslenie we wniosku towarow,
ktére przewozone sa zwyczajowo,
moze spowodowacd, ze ubezpieczyciel
odmowi odszkodowania, jezeli dojdzie
do szkody w towarze, jaki byt w danym
czasie przewozony, a jaki nie byt wska-
zany we wniosku.

Przy okreslaniu we wniosku rodzaju
przewozonych towarow nalezy zatem
poda¢ mozliwie najszersza liste ta-
dunkoéw.

Zakres terytorialny przewozow
Jezeli przewozimy lub mamy zamiar
przewozic towar do krajow takich jak
Rosja, Biatorus, Ukraina i Motdawia
(a takze innych wytonionych z bytego
ZSRR), nalezy wlaczy¢ je do polisy
OCP. W razie powstania szkody w jed-
nym z tych krajow skutkiem braku
takiego rozszerzenia moze by¢ niepo-
krycie szkody z polisy OCP.

Waznym elementem jest réwniez to,
ze towary przewozone do tych krajow
podlegaja Scistej procedurze celnej,
co oznacza, ze w razie szkody przewoz-
nik moze by¢ obciazony naleznosciami
celnymi. Dlatego tez nalezy zadbac
o rozszerzenie polisy o koszty cla,
ktore przewoznik bedzie zobowiazany
zaplaci¢ i o odpowiednie zwigkszenie
sumy gwarancyjnej o te koszty.

Zakres ubezpieczenia

Ustalenie optymalnego zakresu ubez-

pieczenia OCP nie jest sprawg prosta.

Wynika to z faktu, ze przewoznicy cze-

sto nie dysponuja odpowiednia wiedza

i zdaja sie na wiedze agentow ubez-

pieczeniowych lub brokeréw, ktérych

wiedza nie zawsze pozwala na wasciwe
skonfigurowanie ubezpieczenia.

Aby zoptymalizowac zakres ubez-
pieczenia OCP w ruchu migdzynaro-
dowym lub krajowym, nalezy zadbac
o to, aby ubezpieczenie uwzgledniato
odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela
m.in. za szkody:

» w towarach, ktore sa lub beda prze-
wozone w czasie trwania ubezpiecze-
nia,

 powstate na terenie krajow, do i przez
ktore jest przewozony lub moze by¢
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w przysztosci przewozony towar —
zalecane jest wlaczenie wszystkich
krajow Europy, w tym krajow wyto-
nionych z b. ZSRR,

zwiazane z obciazeniami celny-
mi ~ dotyczy przewozoéw towarow
pochodzacych z innego obszaru
celnego, w tym takze przewozonych
Z POrtow,

powstate w wyniku opdznienia w do-
stawie do wysokosci kwoty przewoz-
nego w transporcie miedzynarodo-
wym i podwdjnej kwoty przewoznego
w transporcie krajowym,

powstate w wyniku rabunku (szcze-
gélnie przy przewozach krajowych)
i kradziezy z wtamaniem,
wynikajace z niezastosowania si¢
do polecen nadawcy (art. 12 konwen-
¢ji CMR),

w kontenerach, jesli je przewozimy,
powstate w czasie za i wytadunku, je-
zeli taki obowiazek wynika z zawartej
UMOWY PIZEWOZU,

powstate wskutek razacego niedbal-
stwa - ryzyko zazwyczaj wytaczone
z ochrony;,

polegajace na utracie towaru wskutek
przywlaszczenia przez oszusta —
obecnie bardzo czeste przypadki,
zwigzane dodatkowymi kosztami
poniesionymi w zwiazku ze szkoda,
np. kosztami utylizacji, przetadowa-
nia, przepakowania, uprzatnigcia
pozostatosci itp.,

inne dotyczace podwykonawcow
1 postojow w czasie przewozow,
0 Czym mowa ponizej.

Wazne jest réwniez, aby w umowie
ubezpieczenia byta uwzgledniona moz-
liwos¢ ubezpieczenia odpowiedzialno-
$ci do deklarowanej wartosci towaru
(zgodnie z art. 24 konwencji CMR)
i ewentualnie do kwoty specjalnego
interesu (zgodnie z art. 26 konwencji
CMR). Sa to rzadkie przypadki, ale
jesli zaistnieje taka koniecznosc i przy
braku takich opcji w polisie OCP,
takie dodatkowe ubezpieczenie moze
nie by¢ mozliwe lub moze dos¢ sporo
kosztowac.

Podwykonawcy

Rozszerzenie polisy o podwykonaw-
cow stanowi dos¢ wazny element
ubezpieczenia OCP. Na podstawie
z art. 3 konwencji CMR i art. 5 ustawy
Prawo przewozowe przewoznik ponosi
petna odpowiedzialnos¢ za przewoz-

nikow, ktérych angazuje do przewozu.
Dlatego wazne jest, aby polisa OCP
chronita réwniez od szkéd powstatych
W czasie przewozenia towaru przez
podwykonawcéw. Ubezpieczyciele
czesto uzalezniaja swoja polisowa
odpowiedzialnosé¢ od wystawienia
listu przewozowego (krajowego lub
CMR) na przewoznika, czyli na ubez-
pieczajacego. W razie szkody w czasie
przewozu realizowanego przez podwy-
konawce, na ktdérego jest wystawiony
list przewozowy, a w polisie OCP
ubezpieczajacego (zleceniodawcy)
bedzie takie zastrzezenie, ubezpieczy-
ciel nie przyjmie odpowiedzialnosci
za szkode.

W sytuacji, gdy przewoznik przy
wykonywaniu przewozow wspiera si¢
podwykonawcami, musi zadbac¢ wiec
o to, aby w warunkach ubezpieczenia
OCP nie byto takiego ograniczenia.

Postoje na parkingach

Wiegkszos¢ ubezpieczycieli stawia prze-
woznikom dos¢ wysoko poprzeczke
i naktada na nich obowiazek odbywa-
nia postojéw w okreslonych miejscach,
np. na parkingach strzezonych lub
na parkingach przy catodobowych
stacjach paliw.

Analizowane polisy OCP posiadane
przez przewoznikéw zawieraja w tym
zakresie zapisy, ktére zupetnie nie
przystaja do specyfiki prowadzonych
przez nich dziatalnosci. Z wielu polis
wynika np.:

koniecznos¢ odbywania postojow
jedynie na parkingach strzezonych,

brak mozliwosci zaparkowania po-
jazdu na innych parkingach w sytuacji,
gdy kierowca jest zmuszony do odbycia
postoju na mocy przepiséw prawa lub
innych waznych okolicznosci,

ograniczanie mozliwosci odbywa-
nia postojéw jedynie do wybranych
parkingéw, np. przy catodobowych
stacjach paliw, restauracjach, hotelach
i motelach - nie zawsze jest to mozliwe
i znacznie zaweza mozliwosci odbywa-
nia postojow w czasie przewozu.

Warunki dotyczace postojow powin-
ny zawierac takie zapisy, ktore umoz-
liwia postdj z towarem w miejscach,
w ktoérych jest on uzasadniony lub
wynika ze specyfiki przewozu, w szcze-
gdlnosci jezeli postoj wynika z:

* obowiazku wykonania czynnosci

zwiazanych z zatadunkiem, dota-&
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dunkiem, przetadunkiem i roztadun-
kiem towaru, w tym takze w czasie
oczekiwania na rozpoczecie tych
CZynnosci,

koniecznosci zatatwienia formalnosci
finansowych i celnych oraz w czasie
oczekiwania na ich zatatwienie,
koniecznego postoju na parkingach
przy przejéciach granicznych i termi-
nalach granicznych,

koniecznosci wezwania pomocy
po awarii pojazdu lub wypadku dro-
gowym,

koniecznosci zatatwienia potrzeb
tizjologicznych, np. zjedzenia posit-
ku, skorzystania z toalety lub umycia
sig,

zastabniecia lub zachorowania kie-
TOWCY,

przepisow prawa, m.in. o czasie pracy
kierowcy, o czasie jazdy, o zakazie po-
ruszania si¢ pojazdow ciezarowych
w okreslonym czasie itp.

W kwestii sprawowania opieki/do-
zoru nad pojazdem ubezpieczyciele
zazwyczaj dopuszczaja krotki czas,
w ktérym kierowca moze pozostawic
pojazd bez opieki. Dodatkowo dotyczy
to jedynie uzasadnionych sytuacji,
np. koniecznosci zatatwienia potrzeb
fizjologicznych (zjedzenie positku lub
skorzystanie z toalety), wykonania
czynnosci zwiazanych z tankowaniem
lub zatatwieniem koniecznych czynno-
$ci transportowych.

Zazwyczaj ubezpieczyciele daja
na to kierowcom zaledwie 30, czasami
60 minut i pozostawienie pojazdu z to-
warem bez opieki na czas dtuzszy moze
spowodowac odmowe odszkodowania.
I bez znaczenia jest fakt, ze nawet w tak
krotkim czasie moze dojs¢ do kradzie-
zy pojazdu lub towaru z naczepy - li-
mity czasowe sa zazwyczaj okreslane
w polisach i warunkach OCP.

Aby zatem nie utrudniac kierowcom
i tak trudnej pracy oraz zmniejszyc
ryzyko, nalezy postarac si¢ o zwigk-
szenie limitu czasu, jaki daje nam
ubezpieczyciel, np. do 1 godziny lub
nawet dtuzej. W przeciwnym razie nie
pozostaje nic innego, jak przestrzegac
obowiazku okreslonego w polisie -
nieprzestrzeganie moze si¢ po prostu
nie optacac.

Ubezpieczenie 0C spedytora

Wielu spedytorom lub kandydatom
na spedytoréw wydaje sig, ze do wy-
konywania tej dziatalnosci wystarczy
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licencja krajowa, laptop i biurko. Do-
$wiadczenie wskazuje jednak, Ze to nie
wystarczy, aby bezpiecznie prowadzic¢
taka dziatalnosc. Niewielu spedyto-
réw potrafi bowiem wiasciwie ocenic
ryzyko zwiazane z prowadzona przez
nich dziatalnoscia, niewielu potrafi
tez ocenic realna przydatnos¢ zawie-
ranych ubezpieczen OC spedytora,
jakie oferuje rodzimy rynek ubezpie-
czeniowy. Rowniez niewielu posred-
nikéw ubezpieczeniowych dysponuje
odpowiednia wiedza, ktéra pozwala
na odpowiednie zaasekurowanie takiej
dziatalnosci.

Spedytorzy zazwyczaj posiadaja po-
lisy OCS, ktére asekuruja ich odpowie-
dzialnos¢ za wykonywane czynnosci
spedycyjne wynikajaca z zawartych
umoéw spedycji. Poniewaz spedytor
ponosi odpowiedzialnosé za podwyko-
nawcow (najczesciej sa nimi przewoz-
nicy), jego odpowiedzialnos¢ zgodnie
z art. 799 k.c. ogranicza si¢ praktycznie
do winy w wyborze.

W wigkszosci przypadkéw trudno
jest doszukac si¢ winy spedytora w wy-
borze podwykonawcy. Czesto zdarza
si¢ jednak, ze spedytor zleca przewoz
towaru oszustowi podajacemu si¢
za przewoznika, ktéry podejmuje
towar i znika. W takich przypadkach
zgodnie z art. 799 k.c. spedytor ponosi
petna odpowiedzialnos¢ za szkode,
gdyz ponosi wing w wyborze pod-
wykonawcy. I pomimo ze warunki
ubezpieczenia OCS przewiduja od-
powiedzialnos¢ zaktadu ubezpieczen
w takich przypadkach, ten dos¢ tatwo
zarzuci spedytorowi brak nalezytej
starannosci w wyborze przewoznika.
Orzecznictwo taki brak starannosci
uznaje za razace niedbalstwo, a ponie-
waz razace niedbalstwo prawie zawsze
wylacza odpowiedzialnosé zaktadu
ubezpieczen, ten chetnie odmoéwi
wyplaty odszkodowania.

Duzo wiekszym zagrozeniem dla
spedytora jest wstapienie przez niego
w stosunek umowy przewozu. Moze
to si¢ odby< poprzez przyjecie zlecenia
transportowego, wpisanie spedytora
w poz. 16 listu CMR lub nawet przez
uzycie w zawartej umowie stowa
Jfracht” zamiast stawka za ustuge. Taki
.spedytor” wstepuje wtedy w stosunek
prawny umowy przewozu (jako tzw.
przewoznik umowny) i nie ma tutaj
znaczenia, ze sam nie dokonywat
przewozu - odpowiada jak przewoz-
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nik. W takiej sytuacji, w przypadku
wystapienia szkody w czasie wykony-
wania przez podwykonawce przewozu,
ubezpieczenie OCS jej nie pokryje,
gdyz polisa nie uwzglednia takiego
rozszerzenia.

Czy mozna sie ustrzec takich
sytuagji?

Nalezy zawrze¢ umowe ubezpieczenia,
ktora bedzie chronita odpowiedzial-
nos¢ prawna spedytora wynikajaca
z prowadzonej przez niego dziatal-
nosci. Jezeli zatem przy okazji wy-
konywania zadan spedycyjnych taki
spedytor zawiera umowy pIrzewozu,
polisa OCS powinna by¢ rozszerzona
o OC przewoznika umownego. Powin-
na réwniez zawierac zapisy, ktére beda
optymalnie chronity spedytora, m.in.
przed skutkami razacego niedbalstwa
czy winy umyslnej (gtéwne przestanki
stosowane przy odmowach odszkodo-
wan za szkody z udziatem oszustow).
Katalog rozszerzen optymalizujacy ase-
kuracje jest dos¢ obszerny, dlatego tez
przed zawarciem ubezpieczenia suge-
ruje wesprzec si¢ ekspertem z zakresu
prawa transportowego i ubezpieczen
transportowych.

Dobra polisa wiaze si¢ niestety
ze znacznie wyzsza skladka, ale jesli
ma ona chronic¢ spedytora przed za-
ptaceniem odszkodowania w wysoko-
Sci kilkudziesigciu tysiecy lub wigcej
euro, warto jest zainwestowaé w takie
rozwiazanie.

Podsumowanie

Prowadzac dziatalnosc transportowa
i spedycyjna, nalezy wigc zadbad
o to, aby prawidlowo oceniac¢ swoja
odpowiedzialnos¢ za wykonywane
czynnosci. W wiekszosci przypadkow
owa odpowiedzialnos¢ (bez wzgledu
na podstawe prawna) mozna zabezpie-
czy¢ odpowiednimi procedurami lub
zaasekurowaé umowa ubezpieczenia.
Skoro zatem sami nie umiemy sobie
dac z tym rady, nie pozostaje nic inne-
g0, jak skorzystac z ustug ekspertéw,
ktorzy dobrze znaja si¢ na prawie
przewozowym i moga tatwo ocenic
ryzyko wynikajace z prowadzenia danej
dziatalnosci.

Pamietajmy o tym, gdyz w wielu
przypadkach od tego zalezy bezpie-
czenstwo finansowe nie tylko osoby
prowadzacej dziatalnosc, ale réwniez
jej rodziny. a
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