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Dokumentowanie zdolnosci finansowej
— stary porzgdek i nowe problemy

WejScie w zycie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. wprowadzito w 2012 r. doS¢ spory chaos przy ubieganiu sie o licencje
transportowe na wykonywanie drogowego przewozu towarow i o wypisy z aktualnych licencji.

A to za sprawag zdolnosci finansowej, ktéra miata by¢ juz dokumentowana wedtug nowych zasad.
Srodowisko transportowe az ponad péttora roku musiato czekaé na zmiane tego stanu rzeczy.

nowelizowana ustawa o transporcie
2 drogowym, ktora weszta w zycie
z dniem 15 sierpnia 2013 r., wpro-
wadzila sporo ulatwien w dokumentowa-
niu zdolnosci finansowej przy ubieganiu
sie o licencje, ale czy aby na pewno?
Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009, od
4 grudnia 2011 r. wprowadzilo dla calej
Unii Europejskiej szczegétowe uregulo-
wania dotyczace m. in. dokumentowania
przez przewoznikéw zdolnosci finansowej.
Pomimo, iz kwestia ta byla uregulowana
w ustawie o transporcie drogowym, nowe
unijne przepisy musiaty by¢ formalnie
wprowadzone do polskiego systemu praw-
nego. Ustawa o transporcie drogowym
zostala juz w 2011 r. znowelizowana i za-
czela obowigzywac od 01 stycznia 2012 r.
Poniewaz rozporzadzenie w art. 7 ust. 1.
przewidywato dokumentowanie zdolnosci
finansowej rocznym sprawozdaniem finan-
sowym, GITD i starostwa zaczely wyma-
ga¢ od przewoznikow, aby w ten sposob

wykazywali swoja zdolno$¢ finansowa.
Takie podej$cie wywotalo dos¢ duze nie-
zadowolenie srodowiska transportowego,
gdyz pozbawilo wigkszos$¢ przewoznikow
mozliwoéci uzyskania zezwolen, licencji
i wypisow z licencji. Do dyskusji aktyw-
nie wlaczyly sie stowarzyszenia i eksperci

z kancelarii Ambrozuk, Dgbrowski, Weso-
towski Radcowie Prawni Spoétka Partner-
ska ze Szczecina, wycofaly sie z tego, nie
pozostawiajac niektorym przewoznikom
zadnego wyboru, a niektérych wrecz po-
zbawiajac mozliwoséci uzyskania licencji
transportowej, czy wypisow z licencji.

W potowie 2012 r. powstata luke wypetnit nowy

na rynku ubezpieczeniowym produkt, jakim byto
ubezpieczenie 0C zawodowej przewoznika. GITD uznat
ten produkt za zgodny z wymogami rozporzadzenia.

transportowi, a GITD oraz starostwa za-
czely wydawad licencje i wypisy w oparciu
o posiadane przez przewoznikéw polisy
OCP, a nawet auto-casco. Jednakze po
uzyskaniu opinii prawnej, przygotowanej
w kwietniu 2012 r. przez dr Krzysztofa
Wesolowskiego i dr Daniela Dabrowskiego

Ustawa o transporcie drogowym zostata znowelizowana w 2011 r. i zaczeta obowigzywac od
1 stycznia 2012 r. Poniewaz rozporzgdzenie w art. 7 ust. 1. przewidywato dokumentowanie
zdolnosci finansowej rocznym sprawozdaniem finansowym, GITD i starostwa zaczety
wymagac od przewoznikéw, aby w ten sposob wykazywali swojg zdolnos¢ finansowag
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W potowie 2012 r. powstala luke wy-
petnil nowy na rynku ubezpieczeniowym
produkt, jakim byto ubezpieczenie OC
zawodowej przewoznika. GITD uznal ten
produkt za zgodny z wymogami rozporza-
dzenia, zatem przewoznicy mieli juz narze-
dzie pozwalajace na uzyskiwanie licencji
i wypiséw. Ustawa o transporcie drogowym
zostala ponownie znowelizowana w 2013 r.
i ustawodawca dat mozliwo$¢ dokumento-
wania zdolnosci finansowej polisami OC
zawodowej przewoznika (zobacz: art. 7b.
ust. 1. ustawy). Organy wydajace licencje
i wypisy, nie mialy juz w tym zakresie zad-
nych watpliwosci, a srodowisko transporto-
we odetchnelo z ulga. Minely zaledwie dwa
lata i temat powrdcit. Jak wynika z artykutu
Piotra Szymaniaka pt. ,Unia zbada polska
fikeje’, ktory ukazat sie w Dzienniku Gaze-
ta Prawna, nr 157 z 14.08.2015 r., Komisja
Europejska zainteresowata si¢ procedura-
mi dotyczacymi potwierdzania sytuacji
finansowej przez polskich przewoznikéw
drogowych. Wedtug Piotra Popy, rzeczni-
ka Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju,
na ktorego powoluje si¢ autor artykutu,
pytania dotyczyty dokumentow stuzacych
ocenie zdolnosci finansowej. Poki co nic
z tego nie wynika, ale ...w najblizszym cza-
sie mozemy si¢ spodziewa¢ kolejnej ktody
pod kotami polskich przewoznikéw.
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uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 29 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkéd), w tym 14 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szk6d) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtowng specjalnoscia sa ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertéw Transportu TRANSORA.

Dokumentowanie zdolnosci
finansowej - kwestie
do rozstrzygniecia

Nasz ustawodawca w noweli ustawy
o transporcie drogowym z 2013 r. uwzgled-
nit wszystkie postulaty zglaszane przez
§rodowisko TSL i dal wyraz solidarnosci
ze $rodowiskiem transportowym. Ale czy
w kwestii dokumentowania zdolnosci
finansowej nie dostosowat zbytnio no-
wych przepiséw do realiow panujacych
w naszym kraju? Czy pozostaly one w zgo-
dzie z rozporzadzeniem? I czy aby przed
nowelizacja ustawy nie powinien poprosi¢
Komisje¢ Europejska o komentarz do nie-
ktérych przepiséw rozporzadzenia? Zno-
welizowana ustawa, podobnie jak samo
rozporzadzenie 1071/2009, nie rozstrzy-
gnely wielu kwestii, w tym m. in. dotycza-
cej przepisu wynikajacego z art. 7. ust. 2.
rozporzadzenia:

- W drodze odstgpstwa od ust. 1 wla-
Sciwy organ moze zgodzic sig lub wymagac,
aby przedsiebiorca wykazat swojg zdolnos¢
finansowq za pomocq zabezpieczenia, takie-
go jak gwarancja bankowa lub ubezpiecze-
nie, w tym ubezpieczenie odpowiedzialno-
$ci zawodowej z jednego lub kilku bankéw
lub innych instytucji finansowych, w tym
przedsigbiorstw ubezpieczeniowych, skla-
dajgcych solidarng gwarancje za przedsie-
biorstwo na kwoty okreslone w ust. 1 akapit
pierwszy.

Co wedlug unijnego ustawodawcy
oznacza ,gwarancja za przedsiebiorstwo’,

tego nie wyczytamy ani z rozporzadze-
nia, ani tez z naszych przepiséw. Nie jest
tajemnicg, ze w odniesieniu do naleznosci

terialnoprawnych, np. zabezpieczen. Nie
dziwi zatem fakt, Ze zaré6wno GITD, jak
réwniez starostwa uznaly ubezpieczenie
OC zawodowej przewoznika za zabez-
pieczenie spelniajagce wymogi okreslone
w art. 7. ust. 2. rozporzadzenia. Czy po-
przez zawarcie takiego ubezpieczenia
towarzystwo ubezpieczeniowe faktycznie
daje jakakolwiek gwarancje za przedsie-
biorstwo? Zdaniem ekspertéw zajmuja-
cych si¢ transportem, na ktoérych powotu-
je si¢ w swoim artykule Piotr Szymaniak,
taka polisa stanowi - kwit bez pokrycia,
ktéry ma stuzy¢ jedynie do uzyskania li-
cencji” i dlatego takie... gwarancje s3 fikcja.
Ich zdaniem to samo jest z gwarancjami
bankowymi, ktére sa wystawiane na GITD
i starostwa, co znacznie ogranicza ich za-
stosowanie. Zdaniem ekspertéw — Akcep-
tacja tego stanu rzeczy powoduje, ze na

Wobec réznych opinii, MIiR moze uznac stosowane rozwigzania, jak polisy OC zawodowej
przewoznika i gwarancje bankowe, za niezgodne z wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu
nr 1071/2009. To mogtoby spowodowac, ze przewoznicy straciliby mozliwosé
dokumentowania zdolnoSci finansowej na dotychczasowych zasadach i mieliby problem

z uzyskiwaniem zezwolen, licencji i wypisow

pienieznych pobieranych przez wladze pu-
bliczng brakuje jednoznacznego okreslenia
procedury z tym zwiazanej i instytucji ma-

Ustawa o transporcie drogowym zostata ponownie
znowelizowana w 2013 r., gdzie ustawodawca

dat mozliwos¢ dokumentowania zdolnosci
finansowej polisami 0C zawodowej przewoznika
(zobacz: art. 7b. ust. 1. ustawy).

rynku jest duzo firm, ktore nie majg zdol-
nosci finansowej wymaganej przez unijne
przepisy.

Skoro jednak Komisja Europejska za-
dala pytania, Ministerstwo Infrastruktury
i Rozwoju bedzie zmuszone udzieli¢ sto-
sownych odpowiedzi. Obawy moze jed-
nak budzi¢ fakt, ze wobec tego typu opi-
nii, Ministerstwo moze uznac stosowane
rozwigzania, jak np. polisy OC zawodowej
przewoznika i gwarancje bankowe, za nie-
zgodne z wymogami okreslonymi w roz-
porzadzeniu nr 1071/2009. To mogloby
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spowodowat, ze przewoznicy straciliby
mozliwo$¢ dokumentowania zdolnosci
finansowej na dotychczasowych zasadach
(polisami OC zawodowej i gwarancjami
bankowymi) i mieliby problem z uzy-
skiwaniem zezwolen, licencji i wypisow.
W tym zakresie wrécilibysmy do stanu
z pierwszego polrocza 2012 r.

Ubezpieczenie jako metoda
dokumentowania zdolnosci
finansowej

Zgodnie z art. 7. ust. 2. rozporzadzenia

1071/2009 w polskojezycznej wersji — ...wla-
Sciwy organ moze zgodzic si¢ lub wymagac,

o
£ |

Nasz ustawodawca w noweli ustawy o transporcie
drogowym z 2013 r. uwzglednit wszystkie postulaty
zgtaszane przez Srodowisko TSL i dat wyraz solidarnosci
ze Srodowiskiem transportowym.

responsabilité professionnelle, czy professio-
nal liability insurance, réwniez wskazuja na
taki rodzaj ubezpieczenia. Unijny ustawo-
dawca nie podpowiedzial jednak, o jakie
ubezpieczenie tak naprawde chodzi.

Polski rynek ubezpieczeniowy do cza-
su wprowadzenia unijnych regulacji nie

Zgodnie z art. 7. ust. 2. rozporzadzenia 1071,/2009, wiasciwy organ moze zgodzi¢ sie lub
wymagac, aby przedsiebiorca wykazat swojg zdolnosc¢ finansowa za pomoca zabezpieczenia,
takiego jak (...) ubezpieczenie, w tym ubezpieczenie odpowiedzialnosci zawodowej

aby przedsiebiorca wykazat swojg zdolnos¢
finansowq za pomocg zabezpieczenia, ta-
kiego jak (...) ubezpieczenie, w tym ubez-
pieczenie odpowiedzialnosci zawodowej...
Uzyte w wersjach zagranicznych okreslenia:
Berufshaftpflichtversicherung, assurance en

stworzyl produktu, jaki by spetnial wy-
mogi rozporzadzenia. Istnialy wprawdzie
ubezpieczenia OC zawodowej, jednak bylty
one adresowane do innych grup zawodo-
wych. Byly tez ubezpieczenia OC z tytulu
prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej

W odniesieniu do naleznosci pienieznych pobieranych
przez wtadze publiczna brakuje jednoznacznego
okreslenia procedury z tym zwiazanej i instytucji
materialnoprawnych, np. zabezpieczen.

www. TSLbiznes.pl

i posiadania mienia dedykowane przed-
siebiorcom, ale asekurowaly jedynie odpo-
wiedzialno$¢ cywilnoprawng i zazwyczaj
nie obejmowaly ryzyk transportowych.
Z powyzszych powoddw ubezpieczenia
te nie mogtyby by¢ stosowane przy doku-
mentowaniu przez przewoznikow zdol-
nosci finansowej. Wreszcie produktem
jaki byt dedykowany wylacznie przedsie-
biorstwom transportowym byto ubezpie-
czenie OC przewoznika, ktére zdaniem
wielu ekspertéw bylo ubezpieczeniem od-
powiedzialnosci zawodowej przewoznika.
W oparciu o takie ubezpieczenie, w pierw-
szym pétroczu 2012 r. GITD oraz staro-
stwa zaczely wydawac licencje i wypisy. Po
opinii prawnej z kwietniu 2012 r. jednak
sie z tego wycofaly. W polowie 2012 r.
kilku ubezpieczycieli wprowadzilo ubez-
pieczenie OC zawodowej przewoznika,
ktore GITD uznatl za zgodne z wymogami
rozporzadzenia. Czy wprowadzone ubez-
pieczenie OC zawodowej przewoznika
gwarantuje jakakolwiek ochrong, czy tez
stuzy jedynie spetnieniu wymogéw rozpo-
rzadzenia 1071/2009?

Ubezpieczenie OC zawodowej
przewoznika - gwarancja
czy fikcja?

Zgodnie z warunkami ubezpieczen OC za-

wodowej przewoznika, stosowanych przy

dokumentowaniu zdolno$ci finansowej

w trybie ww. rozporzadzenia, polscy ubez-

pieczyciele udzielaja ochrony ubezpiecze-

niowej w razie zaistnienia zobowigzania
finansowego, wynikajacego z faktu wyko-
nywania przez nich dzialalno$ci gospo-
darczej w zakresie przewozu drogowego.

Pokrywaja zatem zobowigzania finansowe

przewoznikow, a nawet zaspokajaja wy-

suniete wobec nich roszczenia finansowe.

Zakres udzielanej ochrony nie jest jednak

nieograniczony. Ubezpieczyciele nie pono-

sza bowiem odpowiedzialnosci za roszcze-
nia i zobowigzania jezeli:

1. nie pozostaja one w zwiazku z jego
odpowiedzialnoscia jako przewozni-
ka drogowego 0s6b lub rzeczy, w mysl
przepiséw Rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r.,
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2. wynikajg z dzialalnosci przewozowej
prowadzonej bez odpowiedniego ze-
zwolenia lub licencji uprawniajacych
przewoznika do wykonywania prze-
WOZOW,

3. powstaly w zwiazku z bezprawnym
uzytkowaniem pojazdu przez prze-
woznika lub osoby za ktére on ponosi
odpowiedzialnos¢,

4. powstaly w zwiazku z uzyciem pojazdu
przez osoby nieuprawnione, za ktére
przewoznik nie ponosi odpowiedzial-
nosci,

5. zostaly wysuniete przez malzonka
przewoznika, ich wstepnych, zstepnych
irodzenstwa oraz powinowatych w tej
samej linii lub stopniu, jak réwniez
0s6b pozostajacych w stosunku przy-
sposobienia,

6. zwigzane s3 z uszkodzeniem ciala, roz-
strojem zdrowia lub $miercig (szkody
osobowe),

7. pozostajace w zwiazku z uzyciem — bez
wzgledu na to, przez kogo - substancji
chemicznych, biologicznych, bioche-
micznych lub fal elektromagnetycz-
nych jako broni stanowiacej zagrozenie
powszechne i to bez wzgledu na inne
okolicznos$ci wspdtdzialajace,

8. pozostaja w zwiazku z dzialaniami wo-
jennymi, wojna domowa, rewolucja,
powstaniem, rozruchami, rebeliami,
jak réwniez terroryzmem, grabieza,
strajkami, aktami sabotazu lub tym
podobnymi dzialaniami noszacych
znamiona sily wyzszej,

9. pozostajg w zwigzku z procedurg kar-
netéw TIR,

10. wynikaja z obowiazku zapfaty jakich-
kolwiek kar administracyjnych i sa-
dowych oraz innych kar o charakterze
pienieznym, w tym mandatéw, kar
umownych, jak réwniez odszkodowan
o charakterze karnym.

drogowego, jak rowniez pozostajacych
w zwiazku z zawartymi umowami leasin-
gowymi, dla zabezpieczenia ktérych zosta-
to zawarte lub mogto by¢ zawarte osobne
ubezpieczenie.

Warunki ubezpieczenn OC zawodowej
przewoznika nie definiujg jednak o jakie

Wedlug mojej oceny i wiedzy, przy tego
typu konstrukeji umoéw ubezpieczenia, nie
tyle wyplaty sa mozliwe, ale byly juz reali-
zowane. Sg to jednak przypadki do$¢ rzad-
kie, a na dodatek przewoznicy niechetnie
ujawniajg takie informacje, gdyz §wiadcza
one o ich niewyptacalnosci. Trudno zatem

W Niemczech istniejg produkty ubezpieczeniowe, za pomoca ktorych przewoznicy moga
dokumentowac swojg wyptacalnosc. Ich warunki swojg konstrukcjg przypominajg polskie
gwarancje ubezpieczeniowe, a nie ubezpieczenie OC zawodowej

zobowigzania finansowe chodzi. Nalezy za-
tem uzna¢, ze chodzi o wszelkiego rodzaju
zobowigzania, ktdre pozostaja w bezpo-
$rednim zwigzku z prowadzong dzialal-
noécig transportowa, za wyjatkiem tych,
ktore sa wyraznie wylaczone. Ubezpiecze-
nie asekuruje zatem ryzyka nienazwane,
co jest charakterystyczne dla produktéw
stosowanych przez europejskich ubez-
pieczycieli i staje si¢ standardem réwniez
w Polsce. Trudno zatem moéwié, ze polisa
OC zawodowej jest fikcja, gdyz w takim

Ubezpieczenia 0C zawodowej przewoznika pokrywaja
zobowiazania finansowe przewoznikow, a nawet
zaspokajajq wysuniete wobec nich roszczenia
finansowe. Zakres udzielanej ochrony nie jest

jednak nieograniczony.

Ubezpieczyciele nie pokrywaja takze
zobowiazan platniczych oraz innych rosz-
czen finansowych, ktérych zaspokojenie
podlega obowigzkowemu ubezpieczeniu
odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy
pojazdéw mechanicznych, NNW kierow-
cy i pasazeréw pojazdu mechanicznego lub
odpowiedzialno$ci cywilnej przewoznika

ubezpieczeniu miarg poziomu ochrony
nie sg ryzyka $cisle okreslone, a ryzyka
wszystkie, za wyjatkiem tych, ktére sa
wyraznie wylaczone. To, ze prawnicy nie
styszeli jeszcze o przypadkach wyptat od-
szkodowan z tego ubezpieczenia rowniez
nie stanowi miary poziomu ochrony, gdyz
to nie oznacza, ze takich wyptat nie bylo.

zgodzic si¢ z oceng ekspertdw zaprezento-
wang w przywolanym artykule z Gazety
Prawnej.

Ubezpieczenie OC zawodowej
w Niemczech

Przedsi¢biorstwa w Niemczech posiada-
ja lepsza stabilnos¢ finansowa, dlatego
niemieccy przewoznicy przy dokumen-
towaniu zdolnosci finansowej raczej nie
potrzebuja rozwigzan stosowanych w Pol-
sce. Wymagang zdolno$¢ moga bowiem
udokumentowac stosujac standardowe
instrumenty finansowe jak np. sprawozda-
nie finansowe, bilans, czy najnormalniejsza
gwarancja bankowa. Istniejg jednak pro-
dukty ubezpieczeniowe, za pomocg ktd-
rych przewoznicy mogg dokumentowa¢
swoja wyplacalno$¢. Takim produktem jest
np. kautionsversicherung (ubezpieczenie
depozytéw), ktérego warunki swoja kon-
strukcja przypominaja raczej polskie gwa-
rancje ubezpieczeniowe, niz ubezpieczenie
OC zawodowej. Aby jednak uzyska¢ takie
niemieckie kautionsversicherung przewoz-
nik musi wykaza¢ si¢ odpowiednig zdol-
noscig finansowy, ktérg moze udokumen-
towa¢ np. sprawozdaniem finansowym.
Niemieccy ubezpieczyciele przekonuja, ze
ze wzgledu na nizszy poziom zabezpieczen
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Ubezpieczenie OC zawodowej przewoZnika asekuruje ryzyka nienazwane, co jest
charakterystyczne dla produktow stosowanych przez europejskich ubezpieczycieli i staje

sie standardem réwniez w Polsce

i koszty oraz mniejszg zdolno$¢ kredyto-
wa, kautionsversicherung sa korzystniejsze
od gwarancji bankowych. Zdaniem nie-
mieckich prawnikow, takie ubezpieczenia
nie sg ani popularne, ani tez powszechnie
wykorzystywane. Z ubezpieczeniowego

punktu widzenia, polskie rozwiazanie jest
lepsze od niemieckiego, gdyz nasze ubez-
pieczenie OC zawodowej przewoznika
petniej asekuruje zobowigzania finansowe
przewoznikow, niz niemieckie kaution-
sversicherung.

Z ubezpieczeniowego punktu widzenia, polskie
rozwiazanie jest lepsze od niemieckiego, gdyz nasze
ubezpieczenie 0C zawodowej przewoznika petniej
asekuruje zobowiazania finansowe przewoznikow,
niz niemieckie kautionsversicherung.

Jak wida¢, przepisami prawa nie da si¢
uregulowa¢ wszystkich kwestii istotnych
dla obrotu gospodarczego. Cho¢ watpliwo-
$ci dotyczace dokumentowania przez prze-
woznikéw zdolnosci finansowej zostaty roz-
wiane juz w 2013 r., pytania stawiane przez
Komisje Europejska poddaja w watpliwos¢,
ze wszystko odbywa si¢ zgodnie z zamystem
unijnego ustawodawcy. O tym, czy faktycz-
nie tak jest, przekonamy sie zapewne za kil-
ka miesiecy. Powyzsze jest dla przewozni-
kéw bardzo istotne, gdyz chodzi tutaj o los
zezwolen, licencji i wypiséw niezbednych
do wykonywania dziatalnosci gospodar-
czej w zakresie przewozu drogowego i o byt
samych przewoznikéw. Zaréwno Minister-
stwo Infrastruktury i Rozwoju jak i prze-
woznicy beda zatem potrzebowa¢ wsparcia
ekspertow, od ktérych opinii bedzie zaleza-
fo to, jakie stanowisko zajmie ministerstwo
ijaki bedzie dalszy los przewoznikéw. €

Jerzy Rozyk

ekspert ds. oceny ryzyka

w transporcie

i ubezpieczen transportowych
CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info
www.oc-spedytora.info
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Gtownym zadaniem Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA jest
przekazywanie przewoznikom petnej i kompleksowej wiedzy eksperckiej z zakresu
specjalnosci poszczegdlnych jej cztonkdw. Eksperci Rady w ramach prowadzonych przez
siebie dziatalnosci podejmujg w imieniu przewoznikdw stosowne dziatania w kierunku
ochrony ich intereséw.

Rada skupia do$wiadczonych prawnikéw i diagnostow ryzyka specjalizujacych sie w prawie
transportowym, administracyjnym i cywilnym, w obstudze roszczen, szkdd oraz ubezpieczen
transportowych, jak réwniez w ocenie ryzyka transportowego.

Wiecej informacji na stronie: www. ﬂ'ansora.pl
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