
ภาพรวมการใช้ยางพาราของเม็กซิโก 
 
ข้อมูลพื้นฐานของเม็กซิโก 

สหรัฐเม็กซิโกเป็นประเทศในทวีปอเมริกาเหนือ ต้ังอยู่ทางใต้ของสหรัฐอเมริกา ทิศเหนือติดกับสหรัฐฯ 
ทิศใต้ติดกับกัวเตมาลา และเบลิซ ทิศตะวันออกติดกับอ่าวเม็กซิโกและทะเลแคริบเบียน ทิศตะวันตกติดกับมหาสมุทร
แปซิฟิกและอ่าวแคลิฟอร์เนีย ครอบคลุมพ้ืนที่ประมาณ 2 ล้านตารางกิโลเมตร มีประชากร 123 ล้านคน ซึ่งมากเป็น
อันดับที่ 11 ของโลก ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) เป็นล าดับที่ 13 ของโลก ในปี 2557 รายได้เฉลี่ย     
ต่อหัวของประชากร (GDP per capita) เท่ากับ 16,495.80 เหรียญสหรัฐฯ/ปี ค่าแรงขั้นต่ าวันละ 68 เปโซ หรือ
ประมาณ 163 บาท  มีการท าเกษตรกรรมข้าวโพด ข้าวสาลี ข้าว ถั่ว ฝ้าย กาแฟ ผลไม้ มะเขือเทศ ปลา และกุ้ง 
อุตสาหกรรมหลักที่ส าคัญ ได้แก่ ยานยนต์ อิเล็กทรอนิกส์ อุปกรณ์ไฟฟ้า การบิน เครื่องมือแพทย์ ปิโตรเลียม เหมืองแร่ 
อาหารและเครื่องดื่ม และการท่องเที่ยว สินค้าน าเข้าหลัก ได้แก่ เครื่องจักรอุตสาหกรรม เครื่องมือเพ่ือการเกษตร 
สินค้าวัตถุดิบ อุปกรณ์การขนส่งและชิ้นส่วนยานยนต์ เครื่องบิน และชิ้นส่วนประกอบ สินค้าส่งออกหลัก  ได้แก่ สินค้า
อุตสาหกรรม น้ ามันปิโตรเลียม เงิน ผลไม้ กาแฟ ฝ้าย 

อุตสาหกรรมยานยนต์ 

เม็กซิโกเป็นผู้ผลิตรถยนต์มากเป็นอันดับที่ 7 ของโลก รองจาก จีน สหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่น เยอรมนี 
เกาหลีใต้ และอินเดีย ตามล าดับ (ตารางที่ 1) โดยในปี  2557 มีการผลิตรถยนต์ (Cars) จ านวน 1,915,709 คัน 
และรถยนต์เพ่ือการพาณิชย์ (Commercial Vehicles) จ านวน 1,449,597 คัน รวมทั้งสิ้น 3,365,306 คัน และมี
อัตราการเติบโตเพ่ิมข้ึนร้อยละ 10.2 เมื่อเทียบกับปี 2556 

ตารางท่ี 1. ปริมาณรถยนต์ที่ผลิตโดยประเทศผู้ผลิตรายใหญ่ของโลกในปี 2557 
ประเทศ จ านวนรถยนต์ (คัน) 

รถยนต์ รถยนต์เพ่ือการพาณิชย์ รวม % การเปลี่ยนแปลง 
1. จีน 19,919,795 3,803,095 23,722,890 7.3 
2. สหรฐัอเมรกิา 4,253,098 7,407,601 11,660,699 5.4 
3. ญี่ปุน่ 8,277,070 1,497,488 9,774,655 1.5 
4. เยอรมนี 5,604,026 303,522 5,907,548 3.3 
5. เกาหลีใต้ 4,124,116 400,816 4,524,932 0.1 
6. อินเดีย 3,158,215 681,945 3,840,160 -1.5 
7. เม็กซิโก 1,915,709 1,449,597 3,365,306 10.2 
8. บราซิล 2,314,789 831,329 3,146,118 -15.3 
9. สเปน 1,898,342 504,636 2,402,978 11.1 
10. แคนาดา 913,533 1,480,357 2,393,890 0.6 
11. รัสเซีย 1,692,505 202,969 1,895,474 -13.5 
12. ฝรั่งเศส 1,499,464 322,000 1,821,464 4.4 
13. ไทย 767,678 1,137,329 1,880,007 -23.5 

รวมท่ัวโลก 67,530,621 22,203,607 89,634,228 2.8 
ที่มา: http://www.oica.net/category/production-statistics/2014-statistics/ 

http://www.oica.net/category/production-statistics/2014-statistics/


2 
 

ผู้ผลิตรถยนต์แทบทุกยี่ห้อมีการเข้ามาลงทุนตั้งโรงงานผลิตในเม็กซิโก เช่น  Ford Motor, General 
Motors, Honda, Isuzu, Jaguar,  Chrysler Group, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi Motors, Toyota, 
Volkswagen ฯลฯ  

เมื่อปี 2557 บริษัทผู้ผลิตรถยนต์ BMW ได้สร้างโรงงานผลิตรถยนต์ใหม่ในเมือง San Luis Potosi 
ซึ่งคาดว่าจะผลิตรถยนต์ได้จ านวน 150,000 คัน/ปี ภายในปี 2562 เมื่อเดือนเมษายน 2558 ที่ผ่านมา ในขณะที่
บริษัท Toyota Motor Corp. เพ่ิมการลงทุนโดยได้สร้างโรงงานผลิตรถยนต์ใหม่ในรัฐ Guanajuato ในปี 2558 
เม็กซิโกมีการจ้างงานในอุตสาหกรรมอุปกรณ์ชิ้นส่วนประกอบรถยนต์จ านวน 700,000 ราย และคาดว่าจะเพ่ิมเป็น   
1 ล้านคน ภายใน 2 – 3 ปีข้างหน้า 

ผู้ผลิตยางล้อรถยนต์ที่มีการลงทุนตั้งโรงงานในเม็กซิโกแล้ว ได้แก่  Bridgestone, Continental, 
Goodyear, Michelin, Pirelli, Yokohama, Hankook, JK Tyre Industries และ Cooper Tyres mexico บริษัท 
Pirelli ของประเทศอิตาลีซึ่งเป็นผู้ผลิตยางล้อรถยนตร์ระดับพรีเมี่ยมและมียอดจ าหน่ายเป็นอันดับที่ 5 ของโลก        
ได้ก่อตั้งโรงงานในเม็กซิโกเมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 2555 ที่เมือง Silao รัฐ Guanajuato สามารถผลิตยางล้อได้ 
400,000 เส้น เมื่อสิ้นปีเดียวกัน คาดว่าจะสามารถผลิตได้ถึง 3.5 ล้านเส้นภายในสิ้นปี 2558 นี้ และเมื่อผลิตได้    
เต็มก าลังการผลิตภายในสิ้นปี 2560 จะสามารถผลิตได้ถึง 5.5 ล้านเส้น การผลิตเน้นเพ่ือใช้กับอุตสาหกรรมรถยนต์
ในประเทศและในกลุ่มประเทศ NAFTA  (North America Free Trade Agreement) หรือเขตเสรีการค้าอเมริกา
เหนือ ซึ่งประกอบด้วยสหรัฐฯ แคนาดา และเม็กซิโก โดยจะใช้ในเม็กซิโกประมาณร้อยละ 30 และส่งออกไปยัง
ประเทศในกลุ่มร้อยละ 70 ในปี 2558 นี้  คาดว่าจะมีความต้องการใช้ยางล้อในกลุ่มประเทศ NAFTA   รวมกัน
มากกว่า 361 ล้านเส้น ส่วนบริษัท Goodyear Tire & Rubber Co. ของสหรัฐฯ ก าลังสร้างโรงงานในรัฐ San Luis 
Potosi ซึ่งอยู่บริเวณตอนกลางของเม็กซิโก โดยเริ่มผลิตยางล้อได้ภายปี 2560 คาดว่าจะผลิตได้ประมาณปีละ         
6 ล้านเส้น 

การน าเข้ายางพาราของเม็กซิโก 

เม็กซิโกมีประมาณความต้องการใช้ยางธรรมชาติประมาณปีละ 100,000 ตัน โดยในประเทศ
สามารถผลิตได้เองเพียงร้อยละ 10 ของปริมาณความต้องการใช้หรือประมาณปีละ 10,000 ตัน การน าเข้า           
ยางธรรมชาติส่วนใหญ่เป็นยางแท่ง รองลงไปได้แก่ น้ ายาง (Concentrated Latex) และยางแผ่นรมควัน (ตารางที่ 2) 
มูลค่าการน าเข้าในปี 2557 ประมาณ 185 ล้านเหรียญสหรัฐฯ อย่างไรก็ตาม พบว่ามูลค่าการน าเข้าลดลง ส่วนหนึ่ง
อาจเป็นเพราะราคายางธรรมชาติลดลงอย่างต่อเนื่องด้วย (ตารางท่ี 3) 

 
ตารางท่ี 2. ปริมาณและมูลค่าการน าเข้ายางธรรมชาติ (HS Code 4001) ชนิดที่ส าคัญของเม็กซิโก ระหว่างปี 2555 – 2558 

ปริมาณ:เมตริกตัน   มูลค่า:ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ประเภท 2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 % เปลี่ยนแปลง (57/58) 

ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า 
ยางแท่ง 64,564 229.03 55,503 161.85 56,580 126.10 NA 72.92 NA -18.49 
น้ ายาง 19,963 53.45 19,317 41.77 NA 34.62 NA 18.25 NA -24.53 
ยางแผ่นรมควัน 3,159 13.00 3,247 10.66 4,130 13.85 NA 7.72 NA -14.12 
รวมท้ังหมด 89,830 303.73 81,678 225.16 NA 185.43 NA 106.29 NA -18.40 

ที่มา: World Trade Atlas 
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หมายเหตุ: NA = Not available (ไม่มีข้อมูล) 
ตารางท่ี 3. ราคาเฉลี่ยยางธรรมชาติ (HS Code 4001) ชนิดที่ส าคัญท่ีของเม็กซิโก ระหว่างปี 2555 – 2558 

หน่วย: เหรียญสหรฐัฯ/กิโลกรมั 
ประเภท ปี พ.ศ. 

2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 
ยางแท่ง 3.55 2.92 2.23 1.77 
น้ ายาง  2.68 2.16 NA NA 
ยางแผ่นรมควัน 4.12 3.28 3.35 2.77 
เฉลี่ยทุกประเภท 3.38 2.76 NA NA 

ที่มา: World Trade Atlas 
หมายเหตุ: NA = Not available (ไม่มีข้อมูล) 

 
รัฐบาลเม็กซิโกมีนโยบายสนับสนุนการปลูกยางพาราภายในประเทศเพ่ือใช้ในอุตสาหกรรมรถยนต์

และอุตสาหกรรมอ่ืน ๆ ของประเทศที่ก าลังขยายตัวอย่างต่อเนื่อง ในประเทศยังมีพ้ืนที่ที่สามารถใช้ปลูกยางพาราได้  
อีกมาก และยางพาราไม่ใช่พืชที่ต้องใช้ดินคุณภาพดีมากในการปลูก อีกทั้งค่าแรงขั้นต่ าของเม็กซิโกก็ไม่สูงนัก แต่กว่า  
ที่จะสามารถเก็บเกี่ยวผลผลิตหรือกรีดยางได้ต้องใช้เวลาอย่างน้อย 6 ปี จึงต้องใช้เงินลงทุนมหาศาล ท าให้แนวโน้มการ
ปลูกยางพาราเองเป็นไปได้น้อย นอกจากนี้ ยังขาดเทคโนโลยีในการควบคุมโรคพืช การดูแลรักษาหลังการเก็บเกี่ยว
ผลผลิตหรือกรีดยาง และกระบวนการแปรรูปยาง เมื่อ 2 – 3 ปีที่ผ่านมา ภาครัฐของรัฐ Tabasco  ซึ่งเป็นแหล่งปลูก
ยางพาราหลักของเม็กซิโก ได้จัดซื้อเครื่องมือแปรรูปยางดิบจากมาเลเซีย รวมค่าก่อสร้างและค่าใช้จ่ายอ่ืนแล้ว           
คิดเป็นเงิน 19 ล้านเปโซหรือประมาณ 46 ล้านบาท แต่ปัจจุบันยังไม่สามารถผลิตได้เนื่องจากติดปัญหาของผู้ผลิตเอง 
จึงมีความเป็นไปได้สูงที่เม็กซิโกจะต้องน าเข้ายางธรรมชาติจากประเทศอ่ืนต่อไป 

เม็กซิโกน าเข้ายางธรรมชาติลดลงเป็นล าดับ ในปี 2557 มีการน าเข้าทั้งสิ้นประมาณ 185            
ล้านเหรียญสหรัฐฯ (ตารางท่ี 4)  โดยน าเข้าจากอินโดนีเซียมากท่ีสุด มีการส่วนแบ่งการตลาดร้อยละ 34.35 ใกล้เคียง
กับการน าเข้าจากกัวเตมาลาซึ่งเป็นประเทศในอเมริกากลาง มีส่วนแบ่งการตลาดร้อยละ 34.23 รองลงไปเป็นการ
น าเข้าจากมาเลเซียและสหรัฐฯ มีส่วนแบ่งการตลาดร้อยละ 12.51 และ 8.79 ตามล าดับ มีการน าเข้าจากไทยเพียง
ร้อยละ 5.14 ถือว่าน้อยมากเมื่อเทียบกับประเทศอ่ืนๆ ทั้งที่ไทยเป็นผู้ผลิตรายใหญ่ของโลก สหรัฐฯ มีการน าเข้ายาง
ธรรมชาติจากประเทศต่างๆ รวมทั้งประเทศไทยเพ่ือผลิตยางล้อรถยนต์ ยางธรรมชาติส่วนหนึ่งยังส่งออก (Re-export)             
มาจ าหน่ายยังเม็กซิโกด้วย เมื่อเปรียบเทียบราคาแล้ว (ตารางที่ 5)  ราคายางธรรมชาติของสหรัฐฯ จึงสูงที่สุด            
แต่ได้เปรียบเรื่องค่าขนส่งเนื่องจากเขตประเทศติดต่อกัน ในขณะที่ราคาเฉลี่ยยางธรรมชาติจากอินโดนีเซีย มาเลเซีย 
ไทย และเวียดนามไม่ได้แตกต่างกันมาก ในปี 2556 มีราคาเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 2.79 – 3.01 เหรียญสหรัฐฯ/กิโลกรัม 
แต่ไม่สามารถแข่งขันด้านราคากับกัวเตมาลาซึ่งมีราคาเฉลี่ยเพียง 2.43 เหรียญสหรัฐฯ/กิโลกรัม อีกทั้งกัวเตมาลา     
ยังได้เปรียบด้านระยะทางและค่าใช้จ่ายในการขนส่ง อย่างไรก็ตาม พ้ืนที่ปลูกยางและผลผลิตของกัวเตมาลามีน้อยมาก
เมื่อเทยีบกับอินโดนีเซียและไทย ท าให้ปริมาณไม่เพียงพอต่อความต้องการของเม็กซิโกอย่างแน่นอน 
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ตารางท่ี 4. ปริมาณและมูลค่าการน าเข้ายางธรรมชาติ (HS Code 4001) จากประเทศท่ีส าคัญของเม็กซิโก                     

ระหว่างปี 2555 – 2558 
ปริมาณ:เมตริกตัน   มูลค่า:ล้านเหรียญสหรัฐฯ 

ประเทศ 2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 % เปลี่ยนแปลง (57/58) 
ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า 

1. อินโดนีเซีย 30,679 116.49 22,759 68.43 NA 63.69 NA 39.89 NA -13.20 
2. กัวเตมาลา 33,220 95.17 35,928 87.29 NA 63.48 NA 35.29 NA -15.66 
3. มาเลเซีย 12,707 44.73 12,262 34.52 NA 23.19 NA 11.29 NA -36.72 
4. สหรฐัอเมริกา 4,015 13.41 3,741 14.46 NA 16.29 NA 8.96 NA -19.67 
5. ไทย 5,709 21.98 2,634 7.34 NA 9.54 NA 7.09 NA -0.89 
6. เวียดนาม 1,561 4.84 2,320 6.72 NA 3.66 NA 1.88 NA -34.01 
รวมทุกประเทศ 89,830 303.73 81,678 225.16 NA 185.43 NA 106.28 NA -18.40 

ที่มา: World Trade Atlas 
หมายเหตุ: NA = Not available (ไม่มีข้อมูล) 
 

ตารางท่ี 5. ราคาเฉลี่ยยางธรรมชาติ (HS Code 4001) จากประเทศท่ีส าคัญของเม็กซิโก ระหว่างปี 2555 – 2558 
หน่วย: เหรียญสหรฐัฯ/กิโลกรมั 

ประเทศ ปี พ.ศ. 
2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 

1. อินโดนีเซีย 3.80 3.01 NA NA 
2. กัวเตมาลา 2.86 2.43 NA NA 
3. มาเลเซีย 3.52 2.82 NA NA 
4. สหรฐัอเมริกา 3.34 3.87 NA NA 
5. ไทย 3.85 2.79 NA NA 
6. เวียดนาม 3.10 2.90 NA NA 

เฉลี่ยทุกประเทศ 3.38 2.76 NA NA 
ที่มา: World Trade Atlas 
หมายเหตุ: NA = Not available (ไม่มีข้อมูล) 
 

ประเภทยางธรรมชาติที่เม็กซิโกน าเข้าเป็นหลัก ได้แก่ ยางแท่ง TSNR (Technically Specified 
Natural Rubber) หรือยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้ในทางเทคนิค เกือบทั้งหมดคือยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้ในทางเทคนิค
ชั้น 20 หรือ TSNR 20 ในปี 2557 มีการน าเข้าทั้งสิ้นกว่า 56,000 ตัน คิดเป็นมูลค่าประมาณ 126 ล้านเหรียญ
สหรัฐฯ (ตารางที่ 6) โดยร้อยละ 37 เป็นการน าเข้าจากอินโดนีเซีย และน าเข้าจากไทยเพียงร้อยละ 2.4 เท่านั้น 
แนวโน้มการน าเข้าลดลงเป็นล าดับ อย่างไรก็ตาม การน าเข้ายาง TSNR  จากไทยมีมูลค่าเพ่ิมขึ้นร้อยละ 67 ราคา     
ยางแท่งมีแนวโน้มลดลง (ตารางที่ 7) ราคาเฉลี่ยยางแท่งของไทยสูงกว่าประเทศคู่ค้าอ่ืนๆ ของเม็กซิโก ยกเว้นสหรัฐฯ  
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ตารางท่ี 6. ปริมาณและมูลค่าการน าเข้ายางแท่ง TSNR (HS Code 400122) จากประเทศท่ีส าคัญของเม็กซิโก                 
ระหว่างปี 2555 – 2558 

ปริมาณ:เมตริกตนั   มูลค่า:ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ประเทศ 2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 % เปลี่ยนแปลง (57/58) 

ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า 
1. อินโดนีเซีย 27,391 103.21 18,498 55.42 21,551 46.44 17,694 29.32 15.44 -14.95 
2. กัวเตมาลา 17,796 58.59 19,518 53.41 18,824 37.47 13,289 22.30 15.02 -8.29 
3. มาเลเซีย 11,868 41.77 10,817 30.41 8,979 19.22 5,030 8.35 -25.69 -44.59 
4. สหรฐัอเมริกา 2,886 8.88 2,760 10.83 3,202 13.85 1,821 6.98 -14.24 -25.94 
5. ไทย 2,076 7.87 564 1.83 1,270 3.06 1,913 3.48 131.41 67.28 
6. เวียดนาม 963 3.24 1,704 5.03 835 2.03 779 1.44 7.52 -20.47 
รวมทุกประเทศ 64,564 229.03 5,550 161.85 56,580 126.10 41,112 72.92 7.17 -18.49 

ที่มา: World Trade Atlas 
 

ตารางท่ี 7. ราคาเฉลี่ยยางแท่ง TSNR (HS Code 400122) จากประเทศท่ีส าคัญของเม็กซิโก ระหว่างปี 2555 – 2558 
หน่วย: เหรียญสหรฐัฯ/กิโลกรมั 

ประเทศ ปี พ.ศ. % เปลี่ยนแปลง 
2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 2557/2558 

1. อินโดนีเซีย 3.77 3.00 2.15 1.66 -26.22 
2. กัวเตมาลา 3.29 2.74 1.99 1.68 -20.00 
3. มาเลเซีย 3.52 2.81 2.14 1.66 -25.56 
4. สหรฐัอเมริกา 3.08 3.92 4.33 3.83 -13.74 
5. ไทย 3.79 3.25 2.41 1.82 -27.78 
6. เวียดนาม 3.36 2.95 2.44 1.85 -26.00 
เฉลี่ยทุกประเทศ 3.55 2.92 2.23 1.77 -24.03 

ที่มา: World Trade Atlas 
หมายเหตุ: NA = Not available (ไม่มีข้อมูล) 

 
เม็กซิโกน าเข้ายางแผ่นรมควันซึ่งโดยมากคือยางแผ่นรมควันชั้น 3 ในปี 2557 มีการน าเข้ารวม

ประมาณ 4,100 ตัน มูลค่าประมาณ 14 ล้านเหรียญสหรัฐฯ  (ตารางท่ี 8) โดยน าเข้าจากอินโดนีเซียเป็นหลัก มีส่วน
แบ่งการตลาดประมาณร้อยละ 84 ที่เหลือเป็นการน าเข้าจากสหรัฐฯ และอินเดีย ซึ่งมีส่วนแบ่งการตลาดร้อยละ 12 
และ 3 ตามล าดับ ทั้งนี้ ไม่มีการน าเข้ายางแผ่นรมควันจากไทย ยกเว้นในปี 2558 นี้ เริ่มมีการน าเข้าบ้างแต่ก็ยังมี
ปริมาณน้อยมาก แนวโน้มการน าเข้ายางแผ่นรมควันลดลงเช่นเดียวกับแนวโน้มราคาท่ีลดลงเป็นล าดับ (ตารางท่ี 9)  
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ตารางที่ 8. ปริมาณและมูลค่าการน าเข้ายางแผ่นรมควัน (HS Code 400121) จากประเทศที่ส าคัญของเม็กซิโกและจากไทย            
ระหว่างปี 2555 – 2558 

ปริมาณ:เมตริกตัน   มูลค่า:ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
ประเทศ 2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 % เปลี่ยนแปลง (57/58) 

ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า ปริมาณ มูลค่า 
1. อินโดนีเซีย 2,250 9.46 2,392 7.61 3,595 11.59 2,423 6.23 3.24 -16.06 
2. สหรฐัอเมริกา 792 3.11 768 2.75 334 1.70 311 1.35 42.44 19.86 
3. อินเดีย 19 0.07 14 0.05 122 0.37 13 0.04 -87.8 -88.67 
4. ไทย 0 0 0 0 0 0 0 0.01 0 0 
รวมทุกประเทศ 3,159 13.00 3,247 10.66 4,130 13.85 2,787 7.72 2.92 -14.12 

ที่มา: World Trade Atlas 
 

ตารางท่ี 9. ราคาเฉลี่ยยางยางแผ่นรมควัน (HS Code 400121) จากประเทศท่ีส าคัญของเม็กซิโกและจากไทย               
ระหว่างปี 2555 – 2558 

หน่วย: เหรียญสหรฐัฯ/กิโลกรมั 
ประเทศ ปี พ.ศ. % เปลี่ยนแปลง 

2555 2556 2557 ม.ค. – ส.ค. 2558 2557/2558 
1. อินโดนีเซีย 4.20 3.18 3.22 2.58 -18.87 
2. สหรฐัอเมริกา 3.93 3.58 5.09 4.34 -15.89 
3. อินเดีย 3.75 3.56 3.05 2.79 -7.00 
5. ไทย 0 0 0 1.06 NA 
เฉลี่ยทุกประเทศ 4.12 3.28 3.35 2.77 -16.57 

ที่มา: World Trade Atlas 
หมายเหตุ: NA = Not available (ไม่มีข้อมูล) 
 
การผลิตและการน าเข้ายางล้อรถยนต์ 

เม็กซิโกเป็นผู้ผลิตยางล้อรถยนต์รายใหญ่ เนื่องจากมีโรงงานผลิตยางล้อจากต่างประเทศเข้ามาลงทุน
และตั้งอยู่เป็นจ านวนมาก ปริมาณการผลิตยางล้อของเม็กซิโกประมาณปีละ 37 ล้านเส้น โดยระหว่างปี 2553 – 
2557 มีอัตราเพ่ิมขึ้นถึงร้อยละ 82 และคาดว่าจะสามารถผลิตเพ่ิมขึ้นถึง 50 ล้านเส้นในปี 2563 หรืออัตราเฉลี่ย
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 35 เม็กซิโกส่งออกยางล้อไปยังสหรัฐฯ ประมาณร้อยละ 78.5 ที่เหลือส่งออกไปยังบราซิล เกาหลีใต้ 
แคนาดา และจีน คิดเป็นร้อยละ 6.7, 4.3, 2.2 และ 1.9 ตามล าดับ ปริมาณการใช้ยางล้อภายในประเทศเม็กซิโก
ประมาณ 15 ล้านเส้น และคาดว่าจะเพ่ิมเป็น 25 ล้านเส้นในปี 2563 

แม้กระนั้นก็ตาม เม็กซิโกยังต้องน าเข้ายางล้อจากประเทศอ่ืนๆ ด้วย ทั้งนี้ เพ่ือให้สามารถตอบสนอง
ต่ออัตราการขยายตัวของอุตสาหกรรมยานยนต์ภายในประเทศที่เพ่ิมขึ้น เม็กซิโกน าเข้ายางนอกอัดลมประเภทต่างๆ   
ทั้งจากชนิดที่ใช้กับรถยนต์นั่ง รถบัสหรือรถบรรทุก ส่วนยางรถจักรยานยนต์มีเพียงเล็กน้อย ในปี 2557 เม็กซิโกน าเข้า
ยางล้อจากสหรัฐฯ มูลค่ากว่า 1.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือร้อยละ 45 รองลงไปเป็นการน าเข้าจากจีนมูลค่า
ประมาณ 740 ล้านเหรียญสหรัฐฯ หรือร้อยละ 22 ที่เหลือส่วนมากเป็นการน าเข้าจากแคนาดา เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น และ



7 
 

บราซิล โดยมีการน าเข้ายางล้อจากไทยเป็นล าดับที่ 10 มูลค่าประมาณ 38 ล้านเหรียญสหรัฐฯ การน าเข้าในปีปัจจุบัน 
(2558) เมื่อเทียบในช่วงเดียวกันกับปี 2557 พบว่ามีการน าเข้าจากไทยเพ่ิมมากขึ้นร้อยละ 45 ส่วนใหญ่เป็นยางที่ใช้
กับรถยนต์นั่ง (รวมถึงสเตชันแวกอนและรถแข่ง) 
 

ตารางท่ี 10. มูลค่าการน าเข้ายางนอกอัดลม (HS Code 4011) จากประเทศท่ีส าคัญของเม็กซิโก ระหว่างปี 2555 – 2558 
มูลค่า:ล้านเหรียญสหรัฐฯ 

ประเทศ ปี พ.ศ. % การเปลี่ยนแปลง 
2555 2556 2557   ม.ค. – ก.ค. 2558 2557/2558 

1. สหรฐัอเมรกิา 1,456.38 1,411.54 1,532.83 845.69 -3.98 
2. จีน 585.55 621.46 739.47 421.40 -1.96 
3. แคนาดา 190.28 232.34 213.92 170.55 31.14 
4. เกาหลีใต้ 109.83 172.64 201.28 117.35 0.59 
5. ญี่ปุ่น 138.98 144.75 143.12 81.99 -1.82 
6. บราซิล 128.95 119.25 111.70 58.62 -15.11 
7. เยอรมนี 53.53 46.00 49.51 30.72 12.10 
8. ฝรั่งเศส 40.69 39.86 41.19 19.52 -15.91 
9. สหราชอาณาจกัร 31.71 28.92 38.11 17.75 -10.66 
10. ไทย 27.53 31.39 37.88 27.34 45.07 
11. อินโดนีเซีย 16.50 16.31 24.42 13.56 8.76 
12. มาเลเซีย 0.22 0.37 7.20 3.02 339.51 
รวมทุกประเทศ 3,053.23 3,089.96 3,382.68 1,948.20 -0.19 

ที่มา: World Trade Atlas 
 

สรุปและข้อเสนอแนะ 

เม็กซิโกเป็นผู้ผลิตรถยนต์ล าดับที่ 7 ของโลกและมีแนวโน้มที่จะขยายขนาดอุตสาหกรรมยานยนต์
และฐานการผลิตให้ใหญ่ยิ่งขึ้น เนื่องจากมีบริษัทผู้ผลิตรายใหญ่ของโลกมาลงทุนเป็นจ านวนมากโดยเฉพาะสหรัฐฯ 
เนื่องจากมีพรมแดนติดกัน อีกทั้งยังมีค่าแรงงานต่ า รัฐบาลเม็กซิโกมีนโยบายให้การสนับสนุนด้านการลงทุนจาก
ต่างประเทศและส่งเสริมในหลายด้าน โดยมีการให้สิทธิพิเศษทางภาษีอากร และจัดให้มีการเรียนการสอนในระดับ    
สายอาชีพและมหาวิทยาลัย เพ่ือรองรับอุตสาหกรรมยานยนต์และอากาศยาน   (Aerospace) โดยเฉพาะ ในอนาคต   
อันใกล้ คาดว่าเม็กซิโกจะยังไม่ปลูกหรือผลิตยางพาราเอง เพราะเป็นธุรกิจที่ต้องใช้เงินลงทุนสูงและใช้ระยะเวลานาน
กว่าจะได้ผลผลิต นอกจากนี้ ราคายางพาราในตลาดโลกก็ลดต่ าลงมากจนไม่น่าจะคุ้มค่าต่อการลงทุน การที่เม็กซิโกเป็น
ทั้งผู้ผลิตยางล้อรถยนต์เพ่ือใช้ภายในประเทศและเป็นผู้ส่งออก อีกทั้งยังอยู่ในระหว่างการขยายการผลิตเพ่ิมเติม        
จงึจ าเป็นต้องน าเข้ายางธรรมชาติเพ่ือใช้เป็นวัตถุดิบอย่างต่อเนื่อง ไทยควรให้ความสนใจและพิจารณาขยายการส่งออก
ทั้งยางล้อรถยนต์และวัตถุดิบยางธรรมชาติมายังเม็กซิโกให้มากยิ่งขึ้น ทั้งชนิด TSNR และยางแผ่นรมควัน รวมถึง      
น้ ายางเข้มข้นซึ่งสามารถใช้ในอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ์ยางอ่ืนๆ เพ่ือทดแทนตลาดเดิมที่เริ่มลดการน าเข้าจากไทย  
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ค าขอบคุณ 
ฝ่ายการเกษตรประจ าสถานกงสุลใหญ่ ณ นครลอสแอนเจลิส ขอขอบพระคุณสถานเอกอัครราชทูต              

ณ กรุงเม็กซิโก และส านักงานส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ ณ นครลอสแอนเจลิส ที่เอ้ือเฟ้ือข้อมูลด้านการค้าและ
ข้อมูลอื่นๆ อันเป็นประโยชน์ต่อการจัดท ารายงานฉบับนี้ 
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http://www.oica.net/category/production-statistics/2014-statistics/ 
http://www.pirelli.com/mediaObject/corporate/en/sustainability/Cs_Messico_31052012eng/original/

Cs_Messico_31052012eng.pdfhttp://siap.gob.mx 
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