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EQUIDADE na apropriacao do sistema viario;

ACESSIBILIDADE PARA TODOS (30 a 40 % sao a pé), calgcadas , equipamento de
transferéncia intermodal e veiculos acessiveis;

PRIORIDADE na gestao e investimento aos modos coletivos e ndo motorizados;

RESTRICAO AO ACESSO DOS AUTOMOVEIS no tempo e no espacgo aos
automoveis (areas centrais, corredores, e demais areas de mobilidade urbana
densa);

FIM DOS SUBSIDIOS AOS AUTOMOVEIS;

REFORMA URBANA, obras viarias condicionadas a terem investimentos em
Transporte publico, ndo motorizado e de acessibilidade a todos;

MOBILIZACAO SOCIAL: paz no transito e mobilidade para todos.
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BRT - sistema de transporte
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mObilidade

O gue estamos fazendo? A
ANP e
BRT no Brasil SR
Belo Horizonte Londrina
Blumenau Maceio
Campinas Maua - Diadema
Campo Grande Natal
Caxias do Sul Niteroi
Cricitma Porto Alegre 7 milhdes de passageiros/dia,
Curitiba Recife 87 Corredores, e
Diadema - Sao Paulo Rio de Janeiro 562 Km.
Fortaleza Salvador
Goiania Santos
Joinville Sao Paulo
Joao Pessoa Uberlandia

Juiz de Fora Maringa 6
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Alteracoes do padrao de mobilidade urbana no Brasil

Vendas de autos e motos x Pas. Transp. bus
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Vendas de autos e motocicletas
Taxa anual de crescimento (%)
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Autos 7%aa.
Motos 13% aa.
PIB 4%aa.
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MOBILIDADE URBANA

A CRISE
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Comparacao da divisao modal
Mobilidade nas areas Mobilidade nas areas
metropolitanas do Brasil - 1977 metropolitanas do Brasil - 2009

29%

50% 50%

71%

@T.Pablico ®T.Individual @T.Pablico  MT. Individual

Fonte: GEIPOT Fonte: ANTP
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Mobilidade na cidade do Rio de Janeiro, 1950 e
2005
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1600
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1525 1.641
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N 2005

Milhdes de viagens/ano

Bondes Trens Onibus Auto

Modo de tranporte

Fonte: A MOBILIDADE URBANA NO BRASIL — IPEA/2010
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SISTEMAS ESTRUTURADRES PROMOVEM m%;mdade
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO DAS  irpano
CIDADES AV e

O transporte coletivo torna as cidades mais racionais.
Investir em transporte coletivo € viavel economicamente.
E um investimento estrutural na cidade.

Cidade fica mais competitiva.

Melhora a qualidade de vida.

vV V V VY Y V

Garante o direito a mobilidade urbana sustentavel.
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Pessoas x Veiculos

USO DA VIA POR VEICULOS E PESSOAS
- Média Global -
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Propostas sociedade civil

mbllldade

sistema intermodal, sustentavel, eficiente "j.f;’no
AN
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* Eixo estruturante: trilhos

* Linhas alimentadoras locais: 6nibus, bicicletas
e Rede cicloviaria

* Rede aquaviaria

* Rede de calcadas com acessibilidade

* Ruas verdes

INTEGRACAO: fisica, tarifaria

- consulta, participacao sociedade, transparéncia -
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Externalidades urpano _

Quais os impactos negativos desse novo padrao de mobilidade?

Deslocamentos urbanos - populacdo dos municipios com mais de 60 mil habitantes

25,0 235
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Restricao do automovel como gestao publica da mobilidade

v Vias exclusivas para o transporte publico em determinados horarios

v Fechamento temporal do acesso a areas centrais

v Integracdo do automovel ao transporte coletivo
v Rodizio de placas

v Pedagio urbano

v' Politica de estacionamento
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Impacto (%)

40

30

20

10

Energia

Cus

AreaVia
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B 20% do bus p/auto e moto
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Mobilidade e Renda - Taxas de mobilidade e renda, SP, 1997

3,40

3,10

N
©
o

T T—-— —a ~a <

<240 240-480 480-900 900-1.800 >1.800
Renda Familiar (U$)



Gr idades
rr; lt())ilidade
Pessoas x veiculos

u ia no
ANIP et

bt . AP B ot Y

26



j. idades

moO billdade
¢S lo

3

"""".“'V:'——‘W!



Externalidades: aumento poluicao

Emissdes CO2 por passageiroKM dos veiculos motorizados

¥ aion VI
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Emissdes

Quilométricas

Ocupacéo

média vei.

Emissfes/PasKm

indice emisséao

Modalidade KgCo2/Km Passageiros Kg Co2/passKm* (metro=1)
Metrd 3,16 900 0,0035
onibus 1,28 80 0,0160
Automovel** 0,19 1,50 0,1268
Motocicleta 0,07 1,00 0,0711
Veiculos
pesados 1,28 1,50 0,8533

Fonte: Elaboracao prépria
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Politicas publicas

1 Politicas de combustiveis
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Evolucao precos: gasosina x diesel (IPCA)

jul/01

jul/02

jul/o3
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jul/05

jul/o6

jul/o7

jul/os

jul/o9

—— Gasolina

—— Oleo diesel
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Evolucao das Mortes no Transporte Terrestre 1997/2009 - RMSP
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Fonte: Datasus
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Problema Urbano
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Sofrimento diario:

*dos que usam transporte publico
*dos que viajam a pé

*em bicicleta

*em motocicleta

*em carros individuais
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«Saude

*Qualidade de vida
Economia

*Melo ambiente
*Urbanismo
*Poder publico
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» Combate a atual politica de mobilidade urbana:

v’ esta politica garante e amplia os privilégios aos automoveis;
v’ é excludente.

» Objetivos de uma nova politica:
v ampla mobilizacdo da sociedade;

v’ construir uma agenda comum de lutas;
v eixos de luta:

mobilidade para todos;

investimentos permanentes no transporte publico;
barateamento das tarifas para a inclusdo social;

prioridade para o transporte publico no transito;

= transporte publico com desenvolvimento econdmico e respeito ao meio ambiente.

Transporte publico com inclusdo social, desenvolvimento sustentdvel e
geragdo de emprego e renda
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A situacao do transporte coletivo é critical

Esforcos imediatos ja foram iniciados para evitar o agravamento da
crise de mobilidade urbana;

Investimentos em infraestrutura devem ser constantes ampliados;

E essencial buscar a eficiéncia nos investimentos (beneficios e
custos),

Lei 12.587/2012 (“Cédigo Brasileiro de Transportes) representa um
marco historico; e

PL 310/2009 podera contribuir para a inclusao socioeconGmica de
milhares de brasileiros.
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competitivo e sustentawet =

. menos 60% emissdes de gases efeito estufa até 2020
. rede de transporte interurbanos intermodais
. transportes urbanos e suburbanos ecologicos
. diminuir a dependéncia do petroleo

. inovar para o futuro: crescimento econdmico, criacao de
emprego, sustentabilidade

COMISSAO EUROPEIA - LIVRO BRANCO - Bruxelas, 2011//eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:PT:PDF



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:PT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:PT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:PT:PDF
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Palma de Mallorca — transporte publico y a¥.

fonte: www.dailymail.co.uk
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Cidade verde
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A utilizacao de novas tecnologias traz para o
sistema:

Melhora no servigo de transporte

Maior disponibilidade de dados para estudos
Segurancga para o usuario

Maior controle operacional

Aumento da qualidade operacéo do servico
Ampliacéo dos servicos oferecidos ao municipe

Melhora da imagem da cidade
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Rua verde, de lazer
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Photo by Michael Edson.
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Obrigada!

cris.lucasll@gmail.com
96 - 991910050

MSC. CRISTINA BADDINI LUCAS
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