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A Infraestrutura da Mobilidade € insuficiente para
atender a demanda em Sao Paulo.

Consequéncias: Congestionamento e Poluicao




A Pesquisa O/D mostra o aumento da
demanda e as tendéncias da divisao modal.

VIAGENS POR MODO NA RMISP

2007
Metrd 2.223
Trem 1.317
Onibus S&o Paulo 7.155
Onibus dos outros municipios 2.844
Onibus Metropolitano 1.752
Fretado 629
Escolar 1.328
Auto 10.556
Taxi 102
Moto 728
Bicicleta 310
Apé 12.623

Total por modo (milhares)

2012
3.219
2.134
7.740
3.572
1.894
490
2.011

12.603

158
1.045
333

13.708

% de variacdo
2012/2007

+ 45%
+ 62%
+ 8%

+26%
+ 8%
-22%
+51%
+19%
+55%
+44%
+7%
+ 9%

A soma de viagens por modo, nesta tabela, é maior que as viagens realizadas (43,7
milhoes) porque cada viagem pode envolver até quatro modos.
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Houve maior aumento da oferta em Metrd e

Trem do que em 6nibus.

VIAGENS POR MODOS MOTORIZADOS NA RMSP
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Aumento dos modos metro 45% e trem 62%
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DADOS ATUAI S DE DEMANDA: Observatorio da demanda - DM do Metré.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO (1)

Passag. Mil
4 TRIMESTREM & 4° TRIMESTREMT
DESCRIGC AO PASSAGEIROS PARTIC. PASSAGEIROS PARTIC. VARIAGAO %
(A) (%) (B) (%) (B/A)
1. TRANSPORTE SOBRE TRILHOS 535.678 32,5 537.176 33,3 0,3
1.1 - METRO/SP 276.744 16,8 275.841 171 (0.3)
1.2 - LINHA 4-AMARELA (2) 49.714 3.0 49.776 3.1 0.1
1.3 - TREM METROPOLITANO (2) 209.220 12,7 211.559 13.1 1.1
2. TRANSPORTE SOBRE PNEUS 1.109.887 67.5 1.076.716 66,7 (3,0)
2.1 - ONIBUS MUNICIPAL - SPTRANS (4) 735.913 447 711.790 441 (3,3)
- Sub-Sistema Estrutural 418711 25,4 403 402 25,0 (3.7)
- Sub-Sistema Local 317.202 19,3 308.388 19.1 (2.8)
2.2 - ONIBUS INTERMUNICIPAL - EMTU (5) 129.582 7,9 126.447 7.8 (2.4)
- Aeroporto B0G - 573 - (5.4)
- Corredor Metropolitano (Trolebus + Diesel) 20.868 1.3 18.738 1.2 (10,2)
- Semvico Comum 105647 6,5 104597 6.4 (1.0}
- Servigo Seletivo 2.460 0.1 2.539 0.2 3,2
2.3 - ONIBUS - OUTROS MUNICIPIOS (6) 244.392 14,9 238.479 14,8 (2.4)
TOTAL DE TRANSPORTADOS 1.645.565 100,0 1.613.892 100,0 (1.9)
(1) Inclui transferéncia e gratuitos e ndo inclui dnibus escolar e fretamento.
(2} Fonte: UCCMCP - Unidade de Coordenacgdo da Comissdo de Monitoramento das Concessies e Permissdes.
(3) Fonte: STM - Secretaria dos Transportes Metropolitanos do Estado de S&o Paulo.
(4) Fonte: SPTRANS - 530 Paulo Transportes S A
(5) Fonte: EMTU - Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de 530 Paulo S A - dados estimados de dezembro/17.
(6) Estimativa com base nas wiagens dos demais municipios da Regido Metropolitana de S3o0 Paulo, em relacio as viagens

intermunicipais apontadas na Pesquisa de Mobilidade 2012.



VIAGENS DIARIAS NA RMSP oA

Entre 2007 e 2012:

* As viagens diarias cresceram 15%, chegando em 2012 a
43,7 milhoes de viagens diarias na RMSP por todos os
modos

» Deste total, 29,7 milhoes sao viagens realizadas por
modo motorizado e 14,0 milhdoes por modo nao
motorizado

" As viagens por modo motorizado cresceram 18% e as
viagens por modo nao motorizado cresceram 8%

* As viagens por modo coletivo cresceram 16% e, por
modo individual, 21%

= A divisao modal entre modos coletivo e individual
permaneceu praticamente a mesma, 54% e 46%
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T. Publico 16,0 mi /dia 17,0 mi /dia
T. Individual 13,7 mi /dia 15,3 mi /dia

Total 20,7 mi /dia 33,2 mi /dia
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Populacao de baixa renda se motoriza !

VIAGENS DIARIAS POR RENDA FAMILIAR NA RMSP

Entre 2007 e 2012:

®* Populacao de renda mais baixa:
= Aumento das viagens motorizadas e consequente
diminuicao de viagens nao motorizadas

®* Populacao de renda mais alta:
* Diminuicao das viagens motorizadas e consequente
aumento de viagens nao motorizadas
= Aumento de viagens por coletivo
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VIAGENS POR MODOS E SUB-REGIAO DA RMSP

Entre 2007 e 2012:

= Aumento dos modos metro (45%) e trem (62%)

* Incremento em todas as sub-regioes da RMSP, com destaque para a sub-regiao
Sudoeste (municipios de Taboao da Serra, Embu, ltapecerica da Serra, Embu-Guacu,
Juquitiba e S3o Lourenco da Serra) das viagens de metro (141%) e viagens de trem
(248%), pela entrada da Linha 4-Amarela em operagao no periodo e integracao
com a Linha 9-Esmeralda da CPTM

* Incremento igualmente significativo na sub-regiao Sudeste (ABC) das viagens de
metro (71%) e viagens de trem (85%), pela entrada em opera¢ao das novas
estacoes da Linha 2-Verde a leste e integragao com a Linha 10-Turquesa da CPTM

= Aumento do modo onibus (13%)

* Incremento menor no modo onibus (onibus municipais e metropolitanos), com
destaque para aumento de 36% na sub-regiao Leste
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RESUMO DOS DADOS

Resultado em 2012 A p.p. (pontos percentuais)
2012/2007

Transfer&ncias modais no metrd (% do total de viagens metrd)

= Nenhuma transferéncia
= Uma transferéncia

= Duas transferéncias

= Trés transferéncias

= Total de viagens de metrd

15%
57%
24%
5%
100%

Transferéncias modais no trem (% do total de viagens trem)

= Nenhuma transferéncia
= Uma transferéncia

= Duas transferéncias

= Trés transferéncias

= Total de viagens de trem

ML

14%
41%
38%

7%
100%
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Redistribuica _
Atrair passageiros do Tl parao TP

A expansdo darede de grande capacidade é lenta e exige grandes investimentos.

A curto prazo, é mister a melhora da produtividade da rede de média capacidade.

e Eliminar os congestionamentos de 6nibus

* Reduzir os tempos de viagem;

* Restringir o numero de veiculos em operacao;

e Ampliar as possibilidades de integracao intermodal;

* Aumentar a capacidade de transporte das linhas estruturais de 6nibus e

* Aumentar a produtividade dos corredores de 6nibus.
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PITU - 2025
Estratégia Combinada (S) - RMSP
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)yes-para aumento da produ

Planejamento operacional integrado com os demais modos;
Maximizac¢ao da oferta de 6nibus;
Racionalizacao de itinerarios ;

Eliminac¢ao da sobreposicao de servigos sobre a mesma linha estrutural ou

troncal;

Integracao fisica e tarifaria com metro e trem;

Garantia de embarques rapidos e seguros;

Agilizacao da validacao de bilhetes e da arrecadacao tarifaria;

Incremento da produtividade das linhas estruturais e dos corredores.



Aperfeicoamento dos Corredores

Melhoria da operacao de 10 corredores que operam com faixa

exclusiva a esquerda (extensao total: 130 km);
Introducdo os principais atributos de BRT:

Implantacdo de pontos de parada com cobranca externa,

Portas de plataforma e Painéis de Mensagem Variada;
Execucdo de passarelas ou faixas para travessia de pedestres;

Instalacao de semaforos, com prioridade para os transportes

publicos, e de Centro de Controle Operacional - CCO.



Como Implantar:

Planejamento: Estudos de Origem/Destino por corredor e
programacdo da operacdo de linhas troncais, do tipo: linhas semi-
expressas, expressas e paradoras;

Execucdo de Obras: Adequacao geométrica das faixas de

ultrapassagem e das plataformas de embarque;

Operacao do Corredor: utilizagcao de veiculos articulados
padronizados e instalacao de portas plataformas;

Anadlise de Desempenho: Calibragem da demanda, através de
Estudos periodicos O/D e de pesquisas de opinido dos usuarios;

Gestdo das linhas: Instalacao de GPS em todos os 6nibus e de
operacao assistida, através Centro de Controle Operacional - CCO.

Cobranca Tarifaria: disposicao de bloqueios externos em todos os

pontos de embarque.



O BRT tem custo de corredor de onibus e
capacidade proxima a de um Metro, ou seja:

- pode transportar: em torno de 42 mil passageiros/ hora/ sentido.



Centro de Controle Operacional do Metro SP







