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80% dos brasileiros
vivem em cidades
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AV. MARECHAL TITO:

AVENIDA COM O MAIOR NÚMERO DE 

ATROPELAMENTOS FATAIS EM 2014 

(11 MORTOS)

Crédito: Hannah Machado / BIGRS



Crédito: Skye Duncan, NACTO – Global Designing Cities Initiative



1,34 milhão de pessoas

morrem no trânsito todos os anos 

ao redor do mundo

Crédito: Levi Bianco



uma pessoa morre 

no trânsito a cada 

30 segundos

é a principal causa de morte de 

jovens entre 15 e 29 anos 

Crédito: Mariana Gil / WRI Brasil



Na cidade de São Paulo 200 mil pessoas
foram vítimas e 8 mil morreram no

trânsito entre 2009 e 2016

Fonte: SAT/CETSP.



3,2 milhões
de mortes anuais por inatividade física

3,7 milhões
mortes anuais por exposição à poluição do ar

Fontes: IEA, 2015; ANTP; CETESB; OMS, 2010.



DEMANDA INDUZIDA



Imagem baseada no Global Street Design Guide (NACTO-GDCI)



Imagem baseada no Global Street Design Guide (NACTO-GDCI)



uma cidade saudável

é diversa e compacta

Crédito: Skye Duncan / NACTO – Global Designing Cities Initiative.











desenvolvimento
orientado ao transporte
sustentável



Crédito: Skye Duncan / NACTO – Global Designing Cities Initiative.

uma cidade saudável

prioriza os modos

sustentáveis



DIVISÃO MODAL NA ÁREA 

METROPOLITANA DE SÃO PAULO

Fonte: Pesquisa OD 2012 – Metrô SP



DIVISÃO MODAL NA ÁREA 

METROPOLITANA DE SÃO PAULO

Fonte: Pesquisa OD 2012 – Metrô SP



Crédito: OAS.

80% dos investimentos
em transporte no Brasil são destinados ao

transporte individual motorizado (ANTP)



Crédito: Folha de S. Paulo. 28.02.2018.
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Crédito: Hannah Machado.



Crédito: Mariana Gil / WRI Brasil

uma cidade saudável

estimula a mobilidade ativa



10%

20%

30%

VIAGENS DE CARRO NA REGIÃO METROPOLITANA DE SÃO PAULO

Fonte: Pesquisa OD 2012 – Metrô SP. Elaboração: Jacob, 2009.
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20%
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Fonte: NYCDCP (Shaping the Sidewalk Experience)
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Fonte: NYCDCP (Shaping the Sidewalk Experience)



Fonte: NYCDCP (Shaping the Sidewalk Experience)



Crédito: Skye Duncan / NACTO – Global Designing Cities Initiative.



uma cidade saudável faz

uso eficiente de seu espaço

Crédito: Hannah Machado.





uso

eficiente

do 

espaço

capacidade total:

12.300
pessoas/hora

x 2.4
pessoas

capacidade total:

30.100
pessoas/hora

Rua orientada para o carro Rua multimodal



março.2018

2016



POLITÍCA DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO EM EDIFÍCIOS ATÉ 2014

INCENTIVO AO 

AUTOMÓVEL

MÍNIMO de vagas de garagem como área não-computável

USO RESIDENCIAL USO NÃO RESIDENCIAL

1 vaga
por UH menor do que 200 m2

2 vagas
por UH entre 200 e 500 m2

3 vagas
por UH maior do que 500 m2

1 vaga
por 35 m2 de área construída (nR1)

1 vaga
por 50 m2 de área construída (nR2)



INCENTIVO AO 

AUTOMÓVEL

MÍNIMO de vagas de garagem + toda área não-computável

USO RESIDENCIAL USO NÃO RESIDENCIAL

1 vaga
por UH menor do que 200 m2

2 vagas
por UH entre 200 e 500 m2

3 vagas
por UH maior do que 500 m2

1 vaga
por 35 m2 de área construída (nR1)

1 vaga
por 50 m2 de área construída (nR2)

MÁXIMO de vagas como área não-computável

USO RESIDENCIAL USO NÃO RESIDENCIAL

$$ vagas extras são 

computadas!
$$ vagas extras são 

computadas!

1 vaga
Por unidade 

habitacional

1 vaga
por 100 m2 de área 

construída

Elaborado a partir de: SMDU, 2014

POLITÍCA DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO EM EDIFÍCIOS NOS EIXOS, APÓS 2014



Crédito: Ankita Chachra / NACTO - GDCI

uma cidade saudável

socializa os ganhos da 

produção da cidade



Coeficiente de Aproveitamento Básico = 1

PARA TODA CIDADE

Elaboração: SMDU, 2014



FUNDURB
Fundo de Desenvolvimento Urbano

Potencial Construtivo Adicional

Outorga Onerosa

Elaboração: SMDU, 2014



FUNDURB
Fundo de Desenvolvimento Urbano

Potencial Construtivo Adicional

Outorga Onerosa

Habitação

de Interesse 

Social

Equipamentos

Sociais

Unidades de

Conservação

Ambiental

Espaços 

Públicos
Planos de 

Bairro

Áreas 

Verdes

Transporte 

Público, Ciclovias 

e Calçadas

Patrimônio

Cultural

Elaboração: SMDU, 2014





Crédito: NACTO/GDCI.

em uma cidade

saudável, os diveros

atores que projetam as 

ruas agem de forma 

coordenada e ágil



Guia de Boas Práticas do Espaço Público

SP Urbanismo. 2016.



Guia de Boas Práticas do Espaço Público

SP Urbanismo. 2016.



Manual 
de Projeto
de Ruas



Crédito: Google.
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NACTO-GDCICrédito: NACTO-GDCI.
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as ruas compõem

a maior rede

contínua de 

espaço público…



precisamos fazer

um uso melhor e 

mais eficiente deste

espaço valioso! 



Obrigada!
Hannah Arcuschin Machado
hannah.machado@iabsp.org.br




