RESUMO

Os problemas causados por uma cultura que prionza o uso do automdvel particular sio indmeros,
como: quildmetros de congestionamentos, acidentes de trinsito, poluicio e desumanizacio dos
espagos urbanos; afetando diretamente a qualidade de vida das pessoas que enfrentam diariamente
essa situaglo. A escassez de planejamento urbano e o crescimento desordenade das cidades sd
acentuam esses problemas e por sua vez, a gestio pablica, cada dia mais pressionada, busca solughes
allernativas que minimizem os impactos ¢ consequentemente melhorem a mobilidade e acessibilidade
do cidadio. Nesse cendrio a bicicleta surge como alternativa vidivel para deslocamentos urbanos de
curtas distincias, pois, além de trazer beneficios 3 smide, a emissio de gases poluidores € zero, sem
contar que a drea que ela ocupa das vias € minima se comparada com outros automdveis. Portanto,
pesquisas que discutam sobre os temas que giram em torno da acessibilidade e incentivem outros tipos
de modais como alternativas de transportes estio na ordem do debate. Assim, o objetive desta
pesquisa € estudar o transporie nio molorizado come allermativa vidvel de deslocamento, avaliando o
entorne imediate do Campus I e identificando possiveis ciclo-rotas seguras para a populagio ciclista
no acesso i UFPB. E tem como objetivos especificos: Investigar a existéncia e eficiéncia de ciclo-rotas
no entormno de cidades universitirias; caracterizar as vias de acesso no entorno imediato do Campus 1
da UFPB em Jodo Pessoa-PB (1,5km2 de diimetro) e identificar as rotas mais utilizadas por ciclistas
experientes o acesso i universidade. A metodologia adotada dividio-se em trés etapas; a etapa 1
consistiu na pesquisa referencial e documental, que complementou o conhecimento tedrico sobre
politicas da mobilidade urbana tanto no nivel nacional quanto local. A etapa 2, fase de pesquisas de
campo: realizada apds levantamento efetuado na etapa anterior nesta etapa, foram observados os
caminhos mais wtilizados pelos ciclistas dos bairros do entorno, bem como o reconhecimento da
estrutura vidria. A etapa 3, se iniciou com o cruzamento das informagdes para gerar conhecimento
para producio de mapas temdticos. Os resultados apontam, de modo geral gque os bairros do entorno da
UFPB apresentam diferentes dindmicas bem como boa parte das dreas sio envolvidas por zonas
residenciais que geram uma demanda de trifego de carros em hordirios de pico, ¢ boa parte desse
trifego € regido pelo o horirio das aulas na universidade que poderia ser convertido parcialmente em
trifego de bicicletas. E ficil encontrar ciclistas compartilhando as vias de entorno a universidade com
outros vefculos sendo um trajeto bastante arriscado. Além disso, € possivel apontar vias com grande
potencial para trifego compartilhado, de modo que niio existam tantos conflitos entre modais. Enfim, a
melhoria efetiva da mobilidade urbana por meio do uso da bicicleta requer planejamento adequado ¢ é
urgente, mas s6 funcionari se a politica contemplar o conhecimento da dinfimica de ocupacio do
espago. Portanto, estudos como esse sio fundamentais para a implementagio de futuras propostas de
infraestrutura ciclo vidria que realmenie atenda aos usudrios.
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