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SAMMENDRAG

Det skal utarbeides kommunedelplan med konsekvensutredning (KU) for E6 mellom Mjgsbrua og
Vingrom. Formalet med prosjektet er pa lang sikt & fastlegge trasé for utvidelse av E6 fra 2 til 4-
felt, og pa kort sikt (2013-2014) lokalisering av forbikjgringsstrekninger og midtrekkverk.

Hensikten med denne ROS-analysen er @ avdekke om tiltak pa kort sikt (forbikjgringsstrekninger
og midtrekkverk) vil medfgre endringer av risiko for mennesker eller omgivelser, og hvorvidt
disse endringene er akseptable eller ikke, slik at den videre arealplanleggingen kan ta hensyn til
de forhold som avdekkes i denne analysen.

Det er i analysearbeidet identifisert 10 farer i planomradet som er analysert i forhold til dagens
situasjon og planlagt tiltak. To hendelser ble vurdert 3 fa gkt risiko som fglge av plantiltaket. Fem
hendelser ble vurdert som lik for bdde dagens situasjon og for planlagt tiltak. Tre hendelser ble
vurdert & fa redusert risiko som fglge av plantiltaket, sammenlignet med dagens situasjon.

I analysen er det identifisert fglgende risikoreduserende tiltak i forhold til identifiserte farer. Disse
anbefales gjennomfgrt.

e Forebygge spredning av svartelistearter; kartlegge forekomster av svartelistearter langs
vegstrekningen, bekjempe svartelistearter i de omr8dene hvor jord skal graves ut og
brukes til utfylling.

e Redusere konsekvenser ved flom; beregne 200-8rs vannfgring p8 sideelver/-bekker,
vedlikehold av stikkrenner p8 vegstrekningen

Torgeir Vraas plass 4
Pb 2394 Strgmsg
NO-3003 DRAMMEN
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INNLEDNING

Bakgrunn og hensikt

Det skal utarbeides kommunedelplan med konsekvensutredning (KU) for E6 mellom Mjgsbrua og
Vingrom. Formalet med prosjektet er pa lang sikt & fastlegge trasé for utvidelse av E6 fra 2 til 4-
felt, og pa kort sikt lokalisering av forbikjgringsstrekninger og midtrekkverk (2013-2014).

Hensikten med denne ROS-analysen er & avdekke om tiltak pa kort sikt (forbikjgringsstrekninger
og midtrekkverk) vil medfgre endringer av risiko for mennesker eller omgivelser, og hvorvidt
disse endringene er akseptable eller ikke, slik at den videre arealplanleggingen kan ta hensyn til
de forhold som avdekkes i denne analysen. Plan- og bygningslovens § 4-3 stiller fglgende krav til
risikovurderinger:

“Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten p8se at risiko- og
s8rbarhetsanalyse gjennomfares for planomr8det, eller selv foreta slik analyse. Analysen skal
vise alle risiko- og s8rbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformdl, og eventuelle endringer i slike forhold som falge av planlagt utbygging.
Omr8de med fare, risiko eller s8rbarhet avmerkes i planen som hensynssone, jf. §§ 11-8 og 12-
6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser om utbyggingen i sonen,
herunder forbud, som er ngdvendig for § avverge skade og tap”.

Metode og gjennomfgring

Analysen gjennomfgres med en metode som tilfredsstiller krav i veileder fra bAde DSB og Statens
vegvesen. Dette medfgrer fglende trinn:

e Beskrivelse av analyseobjektet

« Identifikasjon av farer og sarbare forhold

e Analyse av ughskede hendelser, herunder vurdering av endring av sannsynlighet og

konsekvens, og dermed risiko, som fglge av planen
e Evaluering av risiko med identifikasjon av risikoreduserende tiltak
¢ Dokumentasjon

4 Beskrivelse av anclyssab)ekt : ’ T & A .
Augronsning, hensk og krav

#: Kartiegging av muligs hondaiser/potensialia farer

2. |dentifisere sikkemetsproblemer
fhwllke usnskade hendeker kan nntrefie og Fworiors

3. Virdere risibo
Hor aftz kan de uenskede hendelsena inntreffe og hva e koesekvensenay

Figur 1: DSBs metode for ROS Figur 2: SVVs metode for risikovurderinger i
vegtrafikken

Statens vegvesen



E6 BIRI - VINGROM - KOMMUNEDELPLAN. ROS-ANALYSE KORTSIKTIG L@SNING

1.3

1.4

1.5

9 (31)

Arbeidet er gjennomfgrt i perioden 23. januar -17. februar. Det er som del av arbeidet avholdt
ett arbeidsmgte med deltagere som fglger:

# Navn, fag Organisasjon

1 Guro Oudenstad Straetkvern, arealplan Lillehammer kommune
2 Age Andre Michaelsen, arealplan Gjgvik kommune

3 Lars Engelien, arealplan Gjgvik kommune

4 Iver Roset, ambulanse Sykehuset Innlandet
5 Lars Solhaug, ambulanse Sykehuset Innlandet
6 Ola Sunde, Statens vegvesen

7 Anders Sveen, vedlikehold Statens vegvesen

8 Kari K. Sundfgr, prosjektleder Statens vegvesen

9 Iver Reistad, arealplan Rambgll

10 Sverre Daniel Hanssen, risikovurderinger Rambgl|

11 Tore Askeland, risikovurderinger Rambgll

I etterkant er det innhentet opplysninger fra NVE og brannvesen som ikke deltok i mgtet. Fra
NVE er det innhentet data om vannstand og flom i sideelver, mens det med Brannvesenet er
diskutert potensielle problemer for brannvesenet tilknyttet planlagt tiltak.

Data

Det varierer stort hva slags data som er tilgjengelig for de ulike typer risikoer. For noen
hendelser er kvantitative data tilgjengelige, eksempelvis for vannstand og trafikkulykker, mens
andre er kvalitative slik som erfaringer med svartlistearter, skader etter bruk av salting etc.

Det foreligger generelt gode data slik at vurderinger vedrgrende &rsaksforhold og endring i
sannsynlighet og konsekvens kan gjennomfgres.

Forutsetninger og avgrensninger

Analyseobjektet er avgrenset til hendelser som kan inntreffe pd eller ved vegen, og som en fglge
av endringer pa vegen. Enkelte forhold, slik som stgy, har helt klart en 8rsak i vegtrafikken, men
er handtert grundig som tema i KU.

Forkortelser

DSB - Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap
Hb - Handbok

KU - Konsekvensutredning

NVE - Norges vassdrags- og energidirektorat

ROS - Risiko- og sdrbarhetsanalyse

SVV - Statens vegvesen

Uf - Ulykkesfrekvens

ADT - Arsdggnstrafikk

Statens vegvsenl|
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2. BESKRIVELSE AV ANALYSEOBJEKTET

2.1 Strekningen Biri-Vingrom

Den aktuelle strekningen av E6 strekker seg fra rasteplassen nord for Mjgsbrua i Gjgvik
kommune til Vingrom (Hp 4 km 200), nord for krysset. Strekningen er om lag 19 kilometer.

Augarihus
- ""‘b: #

Brenna

v Kongs
_.Bynstua |
|’ o : 1' - . =]
a b7 R NerenA_{
i .the o - ! . Ede . Raud
i Biri @verbygd k : SR Y X
o ) T * Skogstad ¢ BV Ssylus
»._:“\ AT ‘. g L s - ) Ulven o J - 2 -
=1 il Sy - < * asen .
3 . - 4 A\, : 5%
g .~ ==~ Houde . : ,_::(\V
o s A e L -, ‘J
+ ‘gkl\-larby By s
\ ; e
\ [ 4 _Amlisberget
Travbane G S FTTY

3 Py . .

- X ' L N QY™ _'Hérber'g_ ]
\ : e
s Biri | . Lunde A

en . Grindlia «

") Klomstzin.

5 s .

-\ Redalssatra Torpen i
‘n . ?14) . Mo

2 Drogsetsztra
- e

Figur 3: Kart over vegstrekningen Biri-Vingrom (kilde: Google maps)

Det planlegges & etablere midtdelere pd hele strekningen og ett eller flere forbikjgringsfelt.
Forbikjgringsfeltene er planlagt pa fra nordre del av Svennes til Roterud, og fra nord for bru ved
Strandengen til Myre.

2.2 AbpT

E6 pa denne strekningen har hatt en sterk trafikkvekst siden dpningen i 1985. De senere ar har
trafikkveksten fortsatt, men med noe stagnasjon i veksten de siste tre-fire arene. E6 Biri-
Vingrom har en ADT (i 2010) som varierer fra om lag 12.000 sgr for Biri til om lag 10.000 sgr for
Vingrom. Andelen lange kjgretgy ligger pd om lag 15 %.

Biristrandvegen (fv 330) fungerer som parallell lokalveg langs hele strekningen. P&

Statens vegvesen
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2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

fv 330 varierer trafikken pd den samme strekningen mellom 650 og 1100 kjt/ dggn
(ADT).

Trafikkvolumet pd E6 har store svingninger gjennom aret. Sommerdggntrafikken (SDT) er
rundt 18 % hgyere enn ADT. Det betyr en trafikkmengde pa nesten 13000 biler i dggnet i
manedene juni, juli og august. Topptrafikken kommer i juni maned da gjennomsnittlig
dogntrafikk er pd ca 14.500 biler per dggn.

Ulykkestall

Fra Statens vegvesen er det mottatt data om ulykker pd strekningen® i perioden 2000-2011,
totalt 12 ar.

Type ulykke Antall ulykker Antall lett Antall hardt / Antall drepte
skadd meget hardt
skadd
Mgteulykker 26 41 17 10
Utforkjgring 22 27 1 1
Pakjgring bakfra | 10 18
Feltskifte 1 1 0
Ukjent 2 2 0 1
Totalt 62 88 18 12

Fra Hb 115 vet vi at U= Uops*10%/ (ADT*365*lengde (km)*8r) personskadeulykker pr million
kjoretgykilometer. Basert pd de mottatte data har vi da at

Usg=62* 10°% (11000*365*19*12) =0,067 personskadeulykker pr million kjgretgykilometer. Antall
skadd/ drept pr ulykke er (88+18+12)/62= 1,9 personer.

Elver og innsjger i tilknytning til traseen

# Elvenavn Krysser E6 Areal nedbgrsfelt
1 Vismunda Biri 203,27km?

2 Bjgrnstadbekken Strandengen

3 Kalverudsbekken Huskelhus

4 Rinna Vingrom 96,58 km?

5 Div. smaelver 37,44 km?

Mjgsa

Mjgsa er Norges stgrste innsjg pa hele 365 kvadratkilometer. Mjgsa ligger 123 meter over havet
og er 117 km lang. Mjgsas vannstand er regulert opp en rekke ganger opp gjennom arene og sa
sent som i 1947 ble reguleringen overtatt av staten. Siden 1961 har Mjgsa hatt samme nivd som
i dag. Reguleringen av Mjgsa skjer ved demningen og slusen ved Svanfossen fgr Vorma renner ut
i Glomma. I Igpet av vinteren reduseres vannstanden s& mye at de fleste smabathavnene ikke
kan benyttes, og Skibladner ikke kan bruke kaianlegg, fgr varflommen og sngsmeltingen gker
vannstanden igjen.

Vismunda

Vismunda er en mellomstor elv, 5-10 m bred, som munner ut ved Biri pa vestsiden av Mjgsa.
Elva er kraftig rettet ut og forbygd i nedre 2 kilometer, mens den er meget fin oppover. Elva gar
etter hvert inn i et meget flott og gedigent canyonlandskap med hgler, stryk og fosser. Fisken

! Data inneholder hendelser noen hundre meter utenfor kryss, nord og sgr for planomradet, men i tilknytning
til disse.

Statens vegvsenl|
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kan ga langt oppover, minst 7 km. I de nedre deler er elva meget grunn og renner over et bredt
omrade, og dette omrddet kan vaere vanskelig for gytefisken & forsere om hgsten. Ellers er dette
meget fine oppvekstomradet om de ikke er utsatt for vannstandsendringer. Kantvegetasjon er
stort sett intakt. Det er et vanninntak til Mjgsbruket i nedre deler av elva.

2.4.3 Bjgrnstadbekken

Bjgrnstadbekken er stor, 4 m bred, og munner ut av et canyonliknende elvegjel. Den renner
relativt slakt i de nedre 250 m gjennom Stranda camping der den er sterkt kanalisert. Bekken er
storsteinet med enkelte partier med fin grus og fine hgler. 900 m oppe i bekken er det en
tretrinns foss med lengste fall pd 2-3 m. Det er mulig at noen fisk greier dette, men det er ikke
mer enn 200-300 m f@r en meget hgy foss. Dette er en fin elv med middels gode gyteforhold og
gode oppvekstsvilkdr. Ovenfor E6 er det intakt kantvegetasjon.

2.4.4 Kalverudsbekken

Bekken er moderat stor, 2-3 m bred, og renner i nedre 3 km, slakt gjennom en ravine med
oreskog. Et parti ovenfor veien er kanalisert. Fisken kan ga flere km oppover og det er meget
fine gyte- og oppvekstsvilkar. Kantvegetasjon er stort sett intakt pa hele strekningen. Men, det
er mulig at bekken er ustabil i substratet.

2.4.5 Rinna

Elva er liten, ca 5 m bred, og renner i forholdsvis slakt terreng nedover Saksumdalen. Elva er
sterkt forbygd og kanalisert i nedre deler (1,7 km). Her mangler store deler av kantvegetasjonen.
Oppstrems er kanaliseringene meget fin med veksling mellom grovsteinet elv, kulper og omrader
med finere substrat omkranset av oreskog. Fallet, 4 km opp, kan veere et vandringshinder, men
trolig ikke absolutt. DRenner ut ved Vingrom sgr for Lillehammer. Om lag 4 km elv tilgjengelig for
mjgsgrreten. Tynn og sarbar bestand.

2.5 Séarbare naturomrader

De stgrste naturverdiene i utredningsomradet er knyttet til grdorheggeskoger og mudderbanker
langs og ved utlgpet av vassdragene som drenerer mot Mjgsa, samt naturreservatet Eriksrud
med alm-lindeskog og kalklindeskog. Nasjonale viktige verdier er begrenset til
Eriksrud/Eriksrudberget og Svennesvollene, samt gyte- og oppvekstomradene for storgrret i
sideelvene/-bekkene til Mjgsa pa strekningen. Spesielt kalklindeskogen i Eriksrud naturreservat
er verdifull, og denne har trolig internasjonale verdier. Ogsd ved Rinnas utlgp er det registrert en
sveert viktig lokalitet, noe som viser at det ogsa her er nasjonalt viktige verdier. Dette er knyttet
til funn av den sterkt truete arten myrstjerneblom.

Det er fire viktige gyteelver/-bekker for storgrret og harr pa strekningen; Vismunda,
Kalverudsbekken, Bjgrnstadbekken og Rinna. Det er pavist i alt 41 rgdlistearter i
utredningsomradet. Flest registreringer er gjort av rgdlistede sopp, karplanter og fugl, men ogsa
av lav er det gjort flere rgdlistefunn i omradet. I tillegg er en sdrbar mose og en naer truet
kransalge pavist, mens to praktbiller knyttet til gr@orleeger er funnet pd Svennesvollene. Flest
ragdlistearter er funnet i naturreservatene Eriksrud (kalklindeskog) og Svennesvollene
(gréorheggeskog).

Statens vegvesen
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IDENTIFIKASJON AV FARER/ RISIKOER

Fglgende farer / risikoer er identifisert som del av arbeidet:

Tabell 1: Identifiserte farer/ risikoer

13 (31)

#

| Fare/ risiko

Menneske- og virksomhetsskapte farer

1 Trafikkulykker

2 Brann i kjgretgy

3 Ulykke med farlig gods

4 Skade p3 naturomrader og rgdlistearter under anleggsperiode
5 Spredning av svartlistearter
6 Skader pd natur etter salting
Naturfarer

7 Flom i Mjgsa

8 Flom i sideelver/bekker

9 Ras/ overflateutglidninger
10 Ekstrem vind

Statens vegvsenl|
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4.1.1

4.1.2

4.1.3
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ANALYSE AV RISIKO

I dette kapittelet beskrives de risikoer som er identifisert, sannsynlighet for og konsekvens av
hendelser, og hvordan disse eventuelt endres som fglge av planen.

Trafikkulykke

Grunnlagsinformasjon

Vegstrekningen i dag er en standard 2-feltsveg med bredt midtfelt med rumlestriper. Hele
strekningen har vegbelysning. ADT er om lag 11 000 i gjennomsnitt. Planlagt kortsiktig tiltak er
etablering av fysisk midtdeler av kjgrefeltene og forbikjgringsfelt. Utbyggingen er planlagt &
inngd som en del av en langsiktig lgsning med 4-feltsveg med midtdeler.

Arsaker

Med trafikkulykker mener vi fglgende hendelser:
e Mgteulykker
e Utforkjgringer
e P3kjoring bakfra
e P3kjgrsel av vilt
e Feltskifteulykker (kryss)

Sannsynlighet for trafikkulykker

Det er ingen konsentrerte hjortevilttrekk som krysser dagens E6. Med planlagt midtdeler pa hele
strekningen vil sannsynligheten for mgteulykker reduseres til neglisjerbar. Dagens antall
personskade ulykker er beregnet til 0,067 per million kjgretgykilometer.

Hvis mgteulykker bortfaller vil antall ulykker statistisk reduseres fra 62 til 36. Forventet
ulykkesfrekvens med midtdeler pa hele strekningen kan beregnes slik (jf. kapittel 2.3):

Us = 36* 1076/(11000*365*%19*12) = 0,039 personskadeulykker per million kjgretgykilometer.
Til sammenligning har motorvei klasse A forventet ulykkesfrekvens pd 0,06 personskadeulykker
per million kjgretgykilometer (se figur nedenfor).

Sannsynligheten for trafikkulykker vil bli redusert ved planlagt midtdeler pa hele strekningen.
Dette fordi mgteulykker, som er et stort problem ved dagens regulering, vil bortfalle. Det vil
likevel kunne inntreffe mgteulykker hvis kjgretgy kommer i feil kjgrebane etter rundkjgringer.
Sannsynligheten for dette er derimot sveaert lav.

Statens vegvesen
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4.1.4

Farts- Ulykkes Skadekostnad (kr)  Skadekostnad (kr)
Bebyggelses- grense frekvens pr kjtkm pr kjtkm
grad Vegtype (km/t})  Normal std Normal std God std.
Spredt Motorveg A 90 0,06 0,27 0,22
Motorveg B, 2 felt 90 0,09 0,65 0,52
Riksveg, 2 felt 90 0,12 0,68 0,54
Riksveq, 2 felt 80 017 0,78 0,62
Riksveg, 2 felt 70 017 0,67 0,53
Riksveqg, 2 felt 60 0,21 0,73 0,59
Middels tett ~ Riksveq, 4 felt, midtdeler 70 0,26
Riksveq, 2 felt 80 0,21 0,91 0,73
Riksveq, 2 felt 70 0,22 0,90 0,72
Riksveg, 2 felt 60 0,24 0,81 0,65
Riksveg, 2 felt 50 0,29 0,62 0,50
Tett Riksveq, 4 felt, midtdeler 60 0,36
Riksveq, 4 felt, udelt 50 1,00
Riksveg, 2 felt 80 0,22 0,93 0,75
Riksveg, 2 felt 70 0,25 0,99 0,79
Riksveg, 2 felt 60 0,28 0,92 0,74
Riksveg, 2 felt 50 0,40 0,91 0,73

Figur 4: Normale ulykkesfrekvenser og skadekostnad ved normal og god standard (kilde: SVV hb 115)

Konsekvens av trafikkulykker

Konsekvens av trafikkulykker vil veere avhengig av hvilken type ulykke som inntreffer.
Ulykkestallene fra perioden 2000-2011 viser at om lag 80 % av de drepte i trafikkulykkene er
som fglge av mgteulykker.

Gjennomsnittlig antall skadde/drepte per ulykke er var i perioden 2000-2011 1,9 personer. Ved
midtdeler pa hele strekningen antas det at mgteulykker vil bortfalle. Antall lett skadd vil
reduseres fra 88 til 47. Antall hardt/meget hardt skadd vil reduseres fra 18 til 1, og antall drepte
vil reduseres fra 12 til 2. Forventet antall skadd/drept per ulykke blir da (47+1+2)/36 = 1,38

personer.

Ved dagens regulering er om lag 25 % av de skadde i ulykkene i kategorien hardt skadd/meget
hardt skadd og drept. Ved planlagt midtdeler pa hele strekningen forventes det at om lag 6 % av
de skadde er i konsekvenskategorien hardt skadd/meget hardt skadd og drept.

Konsekvensen vurderes som redusert sammenlignet med dagens regulering. Dette fordi
sannsynligheten for de mest alvorlige konsekvensene reduseres betydelig ved bortfall av
mgteulykker.

Brannvesen vil ikke bli direkte hindret av midtrekkverk fordi de benytter seg av mobilt utstyr,
samt at de har muligheten til 8 ankomme ulykkesstedet bade fra Moelven, Lillehammer og
Gjovik. Ambulansen kan bli pavirket, noe som kan fgre til vanskeligere arbeidsforhold p
ulykkesstedet.

Statens vegvsenl|
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4.1.5 Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Forventet ulykkesfrekvens reduseres med planlagt midtdeler og sannsynligheten for de mest
alvorlige konsekvensene blir redusert betydelig. Arsaken til redusert risiko er antatt bortfall av
mgteulykker som fglge av tiltaket. Selv om ambulansen kan fa vanskeligere arbeidsforhold pa
ulykkesstedet vurderes likevel samlet risiko som redusert sammenlignet med dagens regulering.

4.2 Brann i kjgretgy

4.2.1 Grunnlagsinformasjon

Ved en ulykke pd E6 Biri-Vingrom vil det rykkes ut fra Moelven, Lillehammer, og/eller Gjgvik,
avhengig av hvor pd strekningen ulykken inntreffer. Utrykningstiden anslas & vaere 15-20
minutter. Det er ikke informert om brann i kjgretgy med pafglgende brannskader pa denne
aktuelle strekningen i nyere tid.

4.2.2 Arsaker

Brann i kjgretgy kan fordrsakes av trafikkulykker, elektrisk/hydrauliske/mekaniske feil pd
kjgretgyene, overoppheting, etc.

4.2.3 Sannsynlighet

Det er ingen egenskaper ved veistrekningen som tilsier at kjgretgy har hgy sannsynlighet for
overoppheting, verken ved dagens regulering eller ved planlagt midtdeler. Elektriske feil i
kjgretgyene eller andre mekaniske feil forekommer, men i sveert liten grad. Brann som fglge av
ulykker kan forekomme, men sannsynligheten vurderes som sveaert lav og lik dagens situasjon.

4.2.4 Konsekvens

Konsekvens av brann avhenger av situasjonen. Ved feil i elektriske systemer eller overoppheting
vurderes konsekvensen for liv og helse som lav. Dette fordi det antas at forulykkede kommer seg
ut av bilen fgr brannen medfgrer personskade. Konsekvens av brann som fglge av trafikkulykke
kan veere sveert alvorlig hvis forulykkede sitter fastklemt i kjgretgy.

Utrykningstiden for brannvesen antas ikke & gke som falge av plantiltaket. Dette fordi
brannvesenet kan rykke ut fra bade Moelven, Lillehammer og Gjgvik, og kan dermed ankomme
ulykkesstedet fra bade nord og sgr, avhengig av trafikkbildet. Brannvesenets mulighet for 3
berge liv og helse pa strekningen vurderes ikke til & veere redusert med etablering av midtdeler.
Dette fordi de benytter seg av mobilt utstyr. Konsekvensen vurderes derfor som lik dagens
situasjon.

4.2.5 Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Samlet risiko vurderes som uendret sammenlignet med dagens situasjon. Det er ingen lokale
forhold som tilsier at brann vil oppsta oftere som fglge av tiltaket, eller at konsekvensene vil bli
mer alvorlig.

4.3 Ulykke med farlig gods

4.3.1 Grunnlagsinformasjon

P& E6 i Oppland er om lag 15 % av total mengde gods i kategorien «farlig gods». Denne
kategorien omhandler:

e Eksplosive stoffer og gjenstander

Statens vegvesen
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4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.3.5

4.4

4.4.1

e Gasser, brannfarlige faste stoffer

e Selvantennende stoffer

e Stoffer som utvikler brennbare gasser i kontakt med vann
e Oksiderende stoffer

e Organiske peroksider

e Giftige stoffer

e Etsende stoffer

e Forskjellige farlige stoffer og gjenstander

I tilegg kommer brannfarlige vaesker, infeksjonsfremmende stoffer, og radioaktivt materiale.
Disse er derimot ikke inkludert i datamaterialet.

Arsaker

Ulykke med farlig gods kan forarsakes av trafikkulykker. Kjgretgy kan kollidere eller kjgre utfor
vegen og lasten kan antenne, forurense miljget, etc.

Sannsynlighet

Det transporteres farlig gods pa veistrekningen i dag, og det vil det i fremtiden ogsa.
Sannsynligheten ulykke med farlig gods vurderes som redusert sammenlignet med dagens
situasjon. Jf. kapittel 4.1 vurderes sannsynlighet for trafikkulykker som redusert med planlagt
midtdeler. Antatt feerre trafikkulykker medfgrer at sannsynligheten for ulykker med farlig gods
0gsd vurderes som redusert sammenlignet med dagens situasjon.

Konsekvens

Konsekvensen av ulykke med farlig gods avhenger av hvor alvorlig ulykken er og hvilken type
gods som fraktes. Typiske farer i forhold til liv og helse gods er eksplosjon, forgiftning, brann,
etsing og radioaktiv straling. I forhold til ytre miljg kan kjemikalier pdvirke grunnvann og
naturomrader. Ved ulykker med farlig gods er det brannvesenet som handterer eventuelle
utslipp. Midtdeler pd strekningen medfgrer ikke at brannvesenets arbeid med sanering og
oppsamling av kjemikalier blir pavirket. Det er ingen lokale forhold som tilsier at konsekvensen
vil bli endret som fglge av planlagt tiltak.

Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Samlet risiko vurderes som redusert sammenlignet med dagens situasjon. Dette fordi
sannsynligheten for ulykke med farlig gods vurderes som redusert som fglge av antatt faerre
trafikkulykker pa veistrekningen med planlagt midtdeler. Konsekvensen av ulykken vurderes som
lik for b&de dagens situasjon og etter planlagt tiltak.

Skade pa naturomrader og rgdlistearter under anleggsperiode

Grunnlagsinformasjon

De stgrste naturverdiene i utredningsomradet er knyttet til grdorheggeskoger og mudderbanker
langs og ved utlgpet av vassdragene som drenerer mot Mjgsa, samt naturreservatet Eriksrud
med alm-lindeskog og kalklindeskog.

Nasjonale viktige verdier er begrenset til Eriksrud/Eriksrudberget og Svennesvollene, samt gyte-

og oppvekstomradene for storgrret i sideelvene/-bekkene til Mjgsa pa strekningen. Spesielt
kalklindeskogen i Eriksrud naturreservat er verdifull, og denne har trolig internasjonale verdier.

Statens vegvsenl|
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Ogsa ved Rinnas utlgp er det registrert en sveert viktig lokalitet, noe som viser at det ogsa her er
nasjonalt viktige verdier. Dette er knyttet til funn av den sterkt truete arten myrstjerneblom.
Rinna, i tillegg til Vismunda, Kalverudsbekken, og Bjgrnstadbekken, er de viktigste gyte- og
oppvekstomradene for storgrret. Flest rgdlistearter er funnet ved naturreservatene Eriksrud og
Svennesvollene.

4.4.2 Arsaker

Anleggsarbeid innebaerer bruk av maskiner til graving og utfylling. Enkelte deler av strekningen
vil 0gsd innebaere inngrep i naturen (fjerning av vegetasjon, etc). Verdifulle naturomrader kan bli
skadet som fglge av anleggsarbeidet. Spesielt sdrbare omrader med rgdlistearter kan ogsa bli
bergrt i stgrre eller mindre grad. Typiske arsaker til skade kan vaere akuttutslipp, graving, etc.

4.4.3 Sannsynlighet

Forbikjgringsfelt planlegges fra Svennes til Roterud, og fra Strandengen til Myre. Planlagt
forbikjgringsfelt fra Svennes til Roterud krysser to mindre elver/bekker. Forbikjgringsfelt fra
Strandengen til Myre starter rett etter brua hvor Bjgrnstadbekken krysser E6. Det er ingen
elvekrysninger pd denne planlagte forbikjgringsstrekningen.

Det planlegges ikke stgrre inngrep i omradet Eriksrud naturreservat eller Svennesvollene.
Sannsynligheten for & skade gyteomrader for storgrret vurderes ikke som gkt ved planlagt
forbikjgringsfelt fra Svennes-Roterud, da forbikjgringsfeltene ikke pavirker de viktigste gyte- og
oppvekstomradene for storgrret.

4.4.4 Konsekvens

De stgrste negative konsekvensene for naturtyper er knyttet til naerfgringer med Mjgsa, inngrep i
grdorheggeskoger og forstyrrelser av den sterkt truete arten hubro i Eriksrudberget.
Konsekvensen for naturomradene og rgdlistearter gker som fglge av planlagt forbikjgringsfelt fra
Svennes-Roterud, og det ma derfor tas hensyn til disse sdrbare omrddene i anleggsfasen.

4.4.5 Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Det er to mindre elver/bekker som blir bergrt av forbikjgringsfelt. Disse elvene er vurdert som
viktige gyte- og oppvekstomrader for storgrret. Samlet risiko vurderes derfor som uendret i
anleggsperioden sammenlignet med dagens situasjon.

4.5 Spredning av svartlistearter under anleggsperiode

4.5.1 Grunnlagsinformasjon

Vinterkarse og hagelupin er allerede solid etablert i fylket, i veikanter, bygge- og
industriomrader. Andre arter som synes a vaere i rask spredning er kjempebjgrnekjeks,
kjempespringfrg og vasspest. Ogsa platanignn, som har stor spredning langs kysten, har begynt
a vise seg i Mjgsomradet. Alle disse hgrer til kategorien Hgy risiko. Hay risiko betyr at arten har
negative effekter pa stedegent biologisk mangfold.

4.5.2 Arsaker

Plantene kan spres ved vind, frg, rotskudd, jordstengler, etc. Ved masseforflytning kan
svartelistearter spres til nye omrader.
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4.5.3

4.5.4

4.5.5

4.6

4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.6.4

Sannsynlighet

Ved anleggsarbeid gker sannsynligheten for spredning av svartelistearter. Dette fordi
masseutgravinger og —forflytninger vil kunne frakte artene fra en lokalitet til en annen.
Utgravinger og masseforflytninger vil vaere i tilknytning til bygging av forbikjgringsfelt.

Konsekvens

Svartelistearter gjgr skade pd skogtreer, hagebruksvekster og bondens avlinger. Konsekvensen
endres ikke som fglge av planlagt tiltak.

Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Samlet risiko vurderes som gkt i anleggsperioden. Ved utgravinger og masseforflyttinger gker
sannsynligheten for spredning av artene.

Skader p& natur etter salting

Grunnlagsinformasjon

Saltet strgs pa vegen enten i form av tgrt salt, befruktet salt, saltslurry eller saltlgsning. Det er to
komponenter tilknyttet salting av veg som far mest innvirkning p& miljget; mengde salt og
saltkonsentrasjon. Saltkonsentrasjonen og menge salt avhenger av forholdene pad vegen og
lufttemperatur.

Arsaker

Arsaker til skade p8 natur kan vaere hgye konsentrasjoner av kjemikalier i avrenningsvann til
innsjger, forhgyet innhold av kjemikalier i grunnvann, og gkologiske virkninger p& vannlevende
organismer i elver og sjger og vegetasjon og dyr i veiens naerhet, szerlig for sarbare arter.

Sannsynlighet

For vegstrekning med midtdeler vil sannsynligheten for skade pa natur etter salting avhenge av
hvor mye salt og hvilken saltkonsentrasjon som brukes. Hvis saltmengden opprettholdes vil
sannsynlighet for skade p& naturen vaere lik dagens situasjon.

Konsekvens

Salting kan gi skade pd vegetasjon, grunnvann eller overflatevann. Skader pa vegetasjon er
hovedsakelig et estetisk problem, med mindre det oppstar skader pa kostbar beplantning, eller
pa vegetasjon i verneomrader.

Saltforurensning i overflatevann og i frie vannmasser kan fordrsake akutt skade pa biologi eller
mer langvarige endringer i biologisk artssammensetning. I overflatevann kan ogsa skade skje
ved at salt gir en lagdeling av innsjger som hindrer naturlig omrgring av vann og dermed
forarsaker oksygenfattig bunnvann.

Hvorvidt en ser skader av salt vil vaere avhengig av mange forhold. Det vil selvsagt vaere
avhengig av hvor stort saltforbruk man har pd den enkelte strekning, men det er ogsa stor
forskjell p& hvor sarbare ulike omrader, arter osv. er for salt.

Konsekvensen av salting er lik for vegstrekning med planlagt tiltak og for dagens situasjon. Det

er ingen forhold ved plantiltaket som tilsier at salting vil fa en gkt eller redusert effekt pa
naturen.
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4.6.5 Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Konsekvens av salting er uendret sammenlignet med dagens situasjon. Sannsynligheten vil
avhenge av mengden salt som benyttes og det er ikke grunnlag for 8 si noe om endring av
salting som fglge av plantiltaket. Samlet risiko vurderes derfor som lik dagens situasjon.

4.7 Flom i Mjgsa

4.7.1 Grunnlagsinformasjon

Flomberegningen for Mjgsa basert pa observasjoner fra perioden etter 1961. Det er varflommer
som er de stgrste i Mjgsa. De fleste opptrer fra slutten av mai til midten av juli. I fem ar av
seriens 39 &r har det veert hgstflommer, i september-november, som har veert stgrst. Bare en av
disse har veert hgyere enn midlere flomvannstand, flommen 20. oktober 1987 p% 6,26 m
rangeres som den femte stgrste i perioden 1961-99.

4.7.2 Arsaker

De vanligste arsakene til flom er sngsmelting og regn, ofte kombinert med hgy fuktighet i jorda.
Kortvarige, intense nedbgrsituasjoner kan gi store flommer i sm& nedbgrfelt, mens stgrre felt
ikke far tid til 8 reagere.

4.7.3 Sannsynlighet

Mjgsa har et stort nedbgrsfelt og er dermed ikke sdrbar mot kortvarige, intense
nedbgrsituasjoner.

4.7.4 Konsekvens

HM HlD Hlﬂ H""{] Hlﬂﬂ Hill'] H“-L
Mjosa, m 5.82 6.50 6.91 7.54 8.09 8.74 9.75
Mjosa, m o.h. 12351 | 124.19 | 124.60 | 125.23 | 12578 | 126.43 | 127.44

Figur 5: Flomberegning av Mjgsa (kilde: NVE)

Konsekvens av 200-ars flom vil medfgre at en del av dagens vegstrekning blir liggende under
vannflaten. Strekningen som i dag ligger under 200-ars flomniva strekker seg fra Eriksrud til litt
sgr om Vismunda. Konsekvens av flom kan vaere skader pd vegen. Konsekvensen vil veere
uendret sammenlignet med dagens regulering.

4.7.5 Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Plantiltaket gker ikke sannsynligheten for flom, og konsekvensene er lik dagens situasjon. Samlet
risiko vurderes derfor som uendret sammenlignet med dagens situasjon.

4.8 Flom i sideelver/-bekker

# Elvenavn Krysser E6 Areal nedbgrsfelt
1 Vismunda Biri 203,27km?

2 Bjgrnstadbekken Strandengen

3 Kalverudsbekken Huskelhus

4 Rinna Vingrom 96,58 km?

5 Div. smaelver 37,44 km?
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4.8.1

4.8.2

4.8.3

4.8.4

4.8.5

4.9

4.9.1

4.9.2

4.9.3

4.9.4

Grunnlagsinformasjon

Det er ikke gjennomfgrt flomberegninger for sideelver-/bekker.

Arsaker

Arsaker til flom er ekstrem nedbgr i kombinasjon med sngsmelting.

Sannsynlighet

Sannsynligheten for flom er sveert lav (1 gang hvert 200. 3r).

Konsekvens

Konsekvens av flom avhenger om vannmengden oversvgmmer vegen. Det har ikke veert tilfeller
av gdeleggelser pa dagens veg som fglge av flom. Plantiltaket vurderes ikke @ medfgre at vegen
bli lettere oversvgmt enn hva som er tilfelle i dagens situasjon. Det er to bekker/elver som blir
bergrt av planlagt forbikjgringsfelt mellom Svennes og Roterud. Ved bygging av
forbikjgringsfeltene antas det at stikkrenner blir oppgradert og dermed blir konsekvensene av
flom redusert, gitt at stikkrennene far bedre kapasitet.

Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Sannsynligheten for flom er lik for planlagt utbygging som den er for dagens sitasjon. Plantiltaket
vurderes ikke til 8 gke konsekvenser ved flom, som for eksempel skader pa veg. Ved
oppgradering av enkelte stikkrenner/kulverter vil sannsynligvis kapasiteten til
stikkrenner/kulverter gke. Samlet risiko vurderes som noe redusert sammenlignet med dagens
situasjon.

Ras/ overflateutglidninger

Grunnlagsinformasjon

Omradet er ikke kartlagt for stein- og sngskred. Det er ikke pavist kvikkleire i planomradet og
det er ikke dokumentert ekstrem nedbgr i omradet.

Arsaker

Ekstrem nedbgr, tap av vegetasjon, utgraving og utfylling av masser.

Sannsynlighet

Ved bygging av forbikjgringsfelt vil det enkelte steder vaere ngdvendig med utfylling av masser.
Sannsynligheten for ras/overflateutglidninger som fglge av anleggsvirksomheten vurderes som
lav, men likevel hgyere enn i dagens situasjon.

Det er steinsprang og mindre steinras som mest sannsynlig kan forarsakes av anleggsarbeidet.
Det antas ogsa at det vil renskes noe skog i forbindelse med utbyggingen. Dette kan medfgre gkt
sannsynlighet for skred i anleggsperioden. I en normal driftsfase vurderes sannsynligheten som
uendret sammenlignet med dagens situasjon.

Konsekvens

Konsekvens av steinras/-skred kan potensielt vaere sveert alvorlig for liv og helse hvis ikke
ngdvendige sikringstiltak er iverksatt. Konsekvens for 3. part vurderes ikke som mer alvorlig ved
gjennomfgring av plantiltak, enn ved dagens situasjon.
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4.9.5 Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Konsekvens av skred ved planlagt utbygging vurderes som lik konsekvens ved dagens situasjon.
Som fglge av anleggsarbeid pa deler av veistrekningen vurderes sannsynligheten som noe hgyere
enn ved dagens situasjon. Dette pa grunn av fjerning av vegetasjon og utgraving/utfylling av
masser. Samlet risiko vurderes som noe hgyere i en anleggsperiode. Etter gjennomfgrt tiltak
vurderes samlet risiko som uendret sammenlignet med dagens situasjon.

4.10 Ekstrem vind

4.10.1Grunnlagsinformasjon

Vindrose, frekvensfordeling av vind

Windretning deles i selstorer pa 30° 12680 LILLEHAMMEE - SETHEREMNGEN

Frelovensfardeling av vindhastighet i prosent %

Vindhastighet {m/s )
B =402

B 30.3-40.2 e
@ 20.3-30.2

o 10.3-202

o 0.3-10.2

Stille (%) v

@ 255

225° 135
Ar:1982 - 2012
Jjan
Tidspunki: 1, 7,13, 19 (NMT)

Figur 6: Vindrose fra DNMI, stasjon Lillehammer (kilde:www.met.no)

4.10.2Arsaker

Arsaker til ekstrem vind p& E6 kan vaere fjerning av vegetasjon som i dag skjermer for vind.

4.10.3Sannsynlighet

Det planlegges ikke & fjerne skog eller vegetasjon som fglge av plantiltaket. Sannsynligheten for
ekstrem vind pa E6 vurderes som uendret sammenlignet med dagens situasjon. Statistikk fra
met.no viser ogsa at det i 37 % av tiden er vindstille i planomradet. Data fra malestasjon pa
Lillehammer viser at det er sveert lite vind over 10,2 m/s. Det er ikke mélinger av ekstrem vind
(> 30 m/s).

4.10.4Konsekvens

Konsekvensen av ekstrem vind avhenger av hvor godt vegen er skjermet for vind. Siden det ikke
planlegges fjerning av skog eller vegetasjon vurderes konsekvensen av ekstrem vind som
uendret sammenlignet med dagens situasjon.
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4.10.5Vurdering av risiko og endring av denne som fglge av planen

Det planlegges ikke fjerning av skog for etablering av midtdeler og forbikjgringsfelt pa
vegstrekningen. Sannsynlighet for hendelsen og konsekvens vurderes som lik dagens situasjon.
Samlet risiko vurderes derfor som uendret sammenlignet med dagens situasjon.
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5. EVALUERING AV RISIKO

5.1 Evaluering av risiko

I tabellen under er det vist hvordan planen endrer risikoniva for de enkelte aktuelle risikoer.

# Ugnsket hendelse Endring i risiko
sammenlignet med
dagens situasjon

1 Trafikkulykker Redusert risiko

2 Brann i kjgretgy Uendret risiko

3 Ulykke med farlig gods Redusert risiko

4 Skade p& naturomrdder og rgdlistearter under anleggsperioden Uendret risiko

5 Spredning av svartelistearter

6 Skader pd natur etter salting Uendret risiko

7 Flom i Mjgsa Uendret risiko

8 Flom i sideelver/-bekker Redusert risiko

9 Ras/overflateutglidninger

10 Ekstrem vind Uendret risiko

Som det fremgar av tabellen over er det to farer som far et gkt risikonivd, og tre hendelser som
far et redusert risikoniva. Fem hendelser vurderes & f& uendret risikonivd sammenlignet med
dagens situasjon.

5.2 Risikoreduserende tiltak

For at planen skal gjennomfgres, og for at risikonivaet skal vaere som beskrevet eller lavere,
anbefaler vi at fglgende risikoreduserende tiltak gjennomfgres/ implementeres i et videre
planarbeid (rekkefglgen gjenspeiler var anbefalte prioritering):

# Tiltak Beskrivelse

o Kartlegge forekomster av svartelistearter

. langs vegstrekningen.
Forebygge spredning av . . . o
1 : e Bekjempe svartelistearter i de omradene
svartelistearter . .
hvor jord skal graves ut og brukes til

utfylling.

. Beregne 200-ars vannfgring
2 Redusere konsekvenser ved flom e Vedlikehold av stikkrenner p&
vegstrekningen

5.3 Behov for hensynssoner

P& bakgrunn av det identifiserte risikobilde er det/ er det ikke behov for & implementere
hensynssoner som del av det videre planarbeidet.
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VEDLEGG 1

SJEKKLISTE ROS-ANALYSE

Forhold For Etter Anleggs-
gjennom- gjennom- periode
fgring foring

Ras/ skred/ flom/ grunnforhold/ vannstandheving

1 Lgsmasseras/ skred - - X
2 Steinras/ steinsprang - - X
3 Sngskred/ isras - - -
4 Flomras - - -
5 Elveflom X X X
6 Tidevannsflom - - -
7 Radongass - - -
8 Skade ved forventet vannstandheving - - -
Veaer/ vind

9 Spesielt vindutsatt, ekstrem vind X X X
10 | Spesielt nedbgrutsatt, ekstrem nedbgr X X X
Natur og kulturomrader, medfgrer planen skade pa

11 | Sarbar flora/ rgdlistearter X X X
12 | Sarbar fauna/ fisk/ rgdlistearter X X X
13 | Verneomrader X X X
14 | Vassdragsomrader X X X

15 | Fornminner - - -

16 | Kulturminner - _

Forurensning/ miljg/ storulykker

17 | Forurenset grunn - - -

18 | Akuttutslipp til sjg/ vassdrag - - -

19 | Akuttutslipp til grunn - - -

20 | Avrennings fra fyllplasser etc - - -

21 | Ulykker fra industri med - - -

Statens vegvesen



Forhold For Etter Anleggs-
gjennom- gjennom- periode
foring foring

storulykkepotensiale

22 | Stgv og stgy fra industri - - -
23 | Stgv og stagy fra trafikk - - -
24 | Straling fra hgyspent - - -
25 | Andre kilder for ugnsket straling - - -
Transport, er det fare for:

26 | Ulykke med farlig gods X X X
27 | Trafikkulykker, p@kjorsel av myke trafikanter - - -
28 | Trafikkulykker, mgteulykker X X X
29 | Trafikkulykker, utforkjgring X X X
30 | Trafikkulykker, andre X X X
31 | Trafikkulykke, anleggstrafikk X X X
32 | Trafikkulykke i tunnel/ bilbrann i tunnel - - -
33 | Skipskollisjon - -

34 | Grunnstgting med skip - - -

Lek/ fritid

35 | Ulykke under lek/ fritid - - -
36 | Drukningsulykke - - -

Sarbarhet, pavirker planen forhold omkring

37 | Havn, kaianlegg - - -
38 | Sykehus/-hjem, kirke - - -
39 | Brann/ politi/ sivilforsvar - - -
40 | Kraftforsyning - - -
41 | Vannforsyning - - -
42 | Forsvarsomrade - - -
43 | Tilfluktsrom - - -
44 | Omrade for idrett/ lek - - -
45 | Park, rekreasjonsomrader - - -
46
Diverse
47 | Er tiltaket i seg selv et sabotasje-/ terrormal - - -
48 | Er det potensielle sabotasje-/terrormal i - - -
naerheten?
49 | Pvirkes planomradet av regulerte - - -
vannmagasiner, med spesiell fare for usikker
is, endringer i vannstand, dambrudd med
mer
50 | Pavirkes planomradet av naturlige - - -
terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare
51 | Gruver, apne sjakter, steintipper etc - - -
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VEDLEGG 2

DIVERSTE KART
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