DUMLUPINAR SEHITLERi ANISINA

Nurten Bengi Aksoy

“Ah bir atas ver sigarami yakayim
Sen salin gel ben boyuna bakayim
Uzun olur gemilerin diregi
Ah yanik olur analarin yiiregi
Ah c¢atal olur efelerin yiiregi”

Bu tlirkilyl soyleyerek olimiu bekleyen, arkalarinda yiregi yanik analar, babalar, esler ve cocuklar birakan
denizcilerin; yani Dumlupinar Sehitleri’'nin 6liim yildoniimi 4 Nisan. Tam altmis Ug yil 6nce onlar, tevekkille “Vatan
sag olsun!” diyerek 6limi kucakladilar bir celik tabutun, Dumlupinar denizaltisinin icinde. iste onlarin hazin
hikayesi...

1953 yilinin sisli, karanlhk ve riizgarl bir gece yarisi... Ege Denizi’'nde katildigi NATO tatbikatindan doniis yolunda olan
Dumlupinar denizaltisi, 3 Nisan’i 4 Nisan’a baglayan gece Canakkale Bogazi’'ndan igeriye girer.

Karanhgin igcinde su Ustli seyri yapan denizaltinin rotasi Golciik’teki Denizalti Komutanligl ana tsstdir. Dumlupinar,
tatbikat siiresince iki glin su altinda kalmis; Ustlin basari gosteren gemi personeli, yerli yabanci tim komutanlarin
takdirini kazanmisti. Kendilerine verilecek yeni bir géreve kadar sevgilileri olan denizden ve gemilerinden ayrilip
eslerine, ailelerine kavusmanin heyecani igerisinde olan denizciler, yorgun ama bir o kadar da Ustlerine diisen goérevi
layikiyla yapmanin gururu igindedirler.

Ne var ki saatlerin 02.15’i gosterdigi sirada, Canakkale Bogazi’'ndaki Nara Burnu’nu donerlerken, Tirk denizalticilik
tarihinin belki de en aci kazasi gerceklesir. Dumlupinar denizaltisi, isve¢ bandirali Naboland Silebi ile Bogaz'in orta
yerinde carpisir.



Denizaltinin parcalanan bas kismindan hiicum eden
karanhk ve soguk sular, koca denizaltiyi seksen bir
kisilik murettebatiyla birlikte birkag dakika iginde
yutuverir. Zipkin yemis koca bir balina gibi aci dolu
sesler cikararak sulara gomiilen denizaltinin koépri
Ustlinde nobet tutan sekiz denizcisi de carpismayla
birlikte sulara savrulur.

Denizin karanlk sularina savrulan bu sekiz kisiden ikisi, arkadaslarinin gozleri 6niinde Naboland’in pervanesinde
parcgalanarak can verirken bir digeri akintiya kapilip bogulur. Sag kalan bes kisi ise olay yerine ilk yetisen GUmrik
Motoru tarafindan Canakkale’ye gotiriilerek hastaneye yatirilir.

Gundn ilk isiklari etrafi aydinlatmaya basladiginda, Bogaz’'in 90 metre derinligindeki soguk karanlikta korkung bir can
pazari yasanmaktadir. Aldig1 yara sonucu sulara gomiilen ve manevra dairesinde yangin ¢ikan Dumlupinar’in kig
torpido bolimiindeki yirmi iki denizci sag kalmayi basarmis, kurtarilmayi bekliyordur.

O gilinin imkanlariyla ¢ok ugrasilmasina ragmen gemiyi ve icindeki seksen bir kisiyi ¢cikartmak mimkiin olamaz.
Glnku Tirkiye’nin elinde, denizin doksan metre altina gomiilmis denizaltiyi ¢ikartacak imkanlar ne yazik ki heniz
yoktur. Denizalti battiktan sonra battigi yerin bulunabilmesi i¢cin asagidan bir haberlesme samandirasi firlatilir. Bu
samandiranin icinden irtibati saglamak icin bir telefonla su not gikar:

“Dumlupinar burada batti, kapagi agin ve irtibat kurun!”

Facianin Gzerinden yaklasik dort saat gecmistir. Denizaltinin yerini belli eden ve kazazedelerle telefon irtibati
saglamak Uzere ylzeye birakilan “denizalti batti” samandirasi balikgilar tarafindan bulunarak gemidekilerle telefon
vasitasi ile irtibat kurulur. Bu arada radyo bu konusmay verir. ilk telefon baglantisinda asagiya, “Oglum merak
etmeyin... Sizi kurtaracagiz...” mesaji gonderilir.



En zor dakikalar baslamistir. Herkes aglamaktadir,
dakikalar hizla gecer; ama kurtarma cgalismalari
bir tirli sonug¢ vermez. Asagidan konusmalar,
ezan ve tekbir sesleri gelmektedir; Kurtaran
gemisi kazadan tam on saat sonra olay yerine
gelmis ve calismalara baslamistir.

Bogaz'da akinti ¢ok kuvvetlidir, dalgiclar on bir
dals vyaparak kurtarma halatini denizaltiya
baglamaya calisirlar. Fakat teknik yetersizdir, en
son dalgi¢c seksen metreye kadar inebilir ve baygin
halde yukari cekilir. Ancak on bes saat sonra
basing odasinda hayata dondirilir. Oysaki
gemiye ulasmaya daha on bir metre vardir ve
basarilamaz, gemiye ulasilamaz.

Kurtaran gemisi personeli asagidaki arkadaslarini kurtarmak igin blylik gayret gosterir ancak daha galismanin ilk
adiminda denizaltinin batti samandirasi kopar ve Dumlupinar’la tim baglanti kesilir. Can kilavuz teli olmayan
denizatliya ulasmak daha da imkansiz bir hal alir. Eger Dumlupinar’in samandirasi kopmasaydi dalgiglar telefon
kablosuna tutunarak asagiya inecek ve Kurtaran gemisindeki ¢an telini denizaltinin kurtarma kapagina takabilecekti

ama olmadi, olamadi...

Facia haberleri kisa zamanda radyo ve
gazetelerden tim yurda duyurulur. Milli
Savunma Bakanligi’'nin yayinladigl yedinci ve
son teblig ise tim Umitleri tlketir:
“Canakkale’de Nara onlinde batan
Dumlupinar denizalti gemisinde kalmis olan
personelin kurtarilmasindan tamamen Umit
kesilmistir...”

Nihayet caresizlikle denizaltindaki subay,
astsubay ve erlerin timine korkung¢ gercek
soylenir; kendilerini su ylziine
¢ikaramayacaklari, buna imkan olmadigi
bildirilir. Artik, kendilerine basta soylenen
“gerekmedikge  konusmayin  ve  sigara
icmeyin” telkininin yerine, “konusabilirsiniz,
tlrkl soyleyebilir ve isterseniz sigara bile
icebilirsiniz” denilir.

Bunu duyan kahraman ve garesiz denizcilerin son sézleri “Sizler sag olun! Vatan sag olsun!” olur. O andan sonra,
oksijen bitene kadar 72 saat hayatta kalirlar ve “Ah, bir atas ver cigarami yakayim, sen salin gel ben boyuna
bakayim...” tlirkisln( soyleyerek bliyik bir tevekkiille son nefeslerini verirler.



Sehit Astsubay Sait Yildirm‘in kizi Berke inel anlatiyor: “O giin okula gidecektim. Tam ¢ikacagim sirada geriye
dondim ve kosa kosa babamin yanina gelip sarildim. ‘Babacigim ne olur gitme, ben senin gitmeni istemiyorum.’
dedim. Bana donerek ‘Gitmem gerek. Bir glin anlayacaksin. Vazife ¢ok kutsaldir ve ben bir askerim gitmem gerek.’
dedi. Gidis o gidis...”

Ne gariptir ki Turk Deniz Kuvvetleri’'ne alinan ve adlari Dumlupinar olan denizaltilardan lglUnin de kaderi ayni
olmustur. Farkli yillarda, farkli modellerde, farkh tersanelerde insa edilmis olsalar da, onlari benzer kilan 6zellikleri
kotl kaderleri ve adlarinin “Dumlupinar” olmasidir.

1931 yilinda hizmete giren italyan yapimi 1. Dumlupinar denizaltisi Karadeniz’deki bir tatbikattan dénerken diimeni
arizalanir ve Haydarpasa’da bir gaz tankeriyle ¢arpisir. 1950 yilinda hizmete giren 2. Dumlupinar, 4 Nisan 1953
tarihinde Nato tatbikatindan dénerken, Canakkale Nara burnunda isve¢ bandirali Naboland gemisiyle ¢arpisir ve 81
denizciye ¢elik mezar olur.



1972 yilinda hizmete giren 3. Dumlupinar ise; 1 Eylil 1976 tarihinde Marmara’dan Canakkale Bogazi'na girecegi
sirada Sovyet bandirali Sizik Vavilov gemisiyle ¢arpisir. Denizalti mucize eseri batmaktan kurtulur, ancak daha sonra
tersanede tamirdeyken yanar. Ve bundan sonra hicbir gemi veya denizaltina “Dumlupinar” adi verilmez.

Dumlupinar denizaltisina, batisindan 5 yil sonra bir deneme dalisi ile zar zor inilebilinmistir. Kazadan elli yil sonra
gelisen sualti teknolojisi, boylesi zor dalislar igin yeterli gelismislige ulasmis ve bir belgesel ¢ekimi icin Dumlupinar’a
inilerek 30 Mart 2003 tarihinde resimler cekilmis, “Vatan Size Minnettardir” yazili bir onur plaketi de gemiye
cakilmistir.
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Her yil 4 Nisan da istanbul, Canakkale ve Gélciik’te Dumlupinar Sehitleri’ni anma térenleri diizenlenir ve denize yesil
celenk birakilir.
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