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BUS-przewozy, czyli jak ubezpieczac
swojg odpowiedzialnoS¢ cywilng

Ubezpieczyciele niechetnie ubezpieczajg odpowiedzialnos¢ cywilng BUS-przewoznikéw,
a jezeli juz sie na to godzg, takie ubezpieczenie nie daje ani dostatecznego pokrycia,

ani dostatecznej ochrony.

rudno jest zrozumie¢ z czego wyni-
I ka takie podejscie zaktadow ubez-
pieczen, skoro ubezpieczenia OCP
dedykowane przewoznikom posiadajacym
ciezki tabor sg tak powszechne. Zaklady
ubezpieczen i posrednicy ubezpieczenio-
wi oferuja zatem BUS-przewoznikom tanie
polisy OCP, ktére nie uwzgledniajg wielu
ryzyk i nie daja optymalnej ochrony. Moz-
liwe s jednak rozwigzania, ktére daja sze-
rokie pokrycie ubezpieczeniowe - i ...nie
musza by¢ one wcale drogie.

Ubezpieczenie
BUS-odpowiedzialnosci cywilnej
- na co zwroci¢ uwage?

W lutym br. wprowadzili$my nowa oferte
OCP dla BUS-przewoznikéw. Oferta jest
odpowiedzig na rosnace zapotrzebowanie
przewoznikow dotyczace polis OCP, ktore
za stosunkowo atrakcyjna cene, w stop-
niu maksymalnym zabezpieczg ich inte-
res. Wprowadzona przez nasza kancelarie
oferta, dedykowana BUS-przewoznikom,

daje mozliwo$¢ zawierania takiego ubez-
pieczenia OCP, ktore gwarantuje pelna
ochrong ubezpieczeniows ponoszonej od-
powiedzialnosci cywilnej jaka wynika ze
specyfiki wykonywanej dziatalnosci. Na-
sze rozwigzania dajg mozliwos¢ ustalenia
wspolnego zakresu ubezpieczenia, nieza-
leznie od tego, czy dotyczy ono przewo-
z6w miedzynarodowych, krajowych, czy
tez kabotazowych. Co wazne, zakres ubez-
pieczenia jest ustalany w oparciu o obo-
wiazujace prawo przewozowe, ale nie jest
ograniczany tymi przepisami, co jest istot-

ne przy przewozach kabotazowych, szcze-
golnie po Niemczech. Zobaczmy wiec, co
mozna ubezpieczy¢ na warunkach naszej
BUS-oferty OCP.

BUS-oferta OCP - od czego chroni
nasza polisa?

Nasza BUS-oferta ubezpieczenia OCP

przewiduje objecie ochrona m. in. szkéd

rzeczowych w przesylce:

» wyrzadzonych przez Ubezpieczonego
wskutek razacego niedbalstwa,

Wprowadzona przez CDS Kancelaria Brokerska oferta,
dedykowana BUS-przewoznikom, daje mozliwo$¢
zawierania takiego ubezpieczenia OCP, ktore
gwarantuje peina ochrone ubezpieczeniowa ponoszonej
odpowiedzialnosci cywilnej jaka wynika ze specyfiki

wykonywanej dziatalnosci.

Model ubezpieczenia OCP dotyczy nie tylko przewozéw miedzynarodowych i krajowych,
ale réwniez przewozéw kabotazowych wykonywanych w krajach Unii Europejskiej

www. TSLbiznes.pl

» spowodowanych kradzieza, rabunkiem,
rozbojem, kradziezga rozbdjnicza lub zu-
chwalg,

» powstalych wskutek przedostania si¢
imigrantéw i uchodzcéw do przestrzeni
tadunkowej pojazdu,

» powstalych wskutek wykonywania prze-
wozu przez osobe bedgcg w stanie nie-
trzezwosci lub pod wplywem $rodkéw
odurzajacych,

» powstalych w przesylce w zwigzku
z konfiskatg, przepadkiem, zaborem,
przetrzymaniem lub wskutek innych
rozporzadzen towarem przez uprawnio-
ne organy,

» powstatych wskutek niewlasciwego,
niedostatecznego lub nieprawidlowego
zamocowania i zabezpieczenia przesylki
na $rodku transportu,

» powstalych wskutek naruszenia przez
kierujacych pojazdami przepiséw ruchu
drogowego obowiazujacych w kraju,
w ktérym doszlo do zdarzenia (szkody),

» powstalych w przesylce w czasie prze-
wozu wykonywanego przez podwyko-
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uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 29 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkéd), w tym 14 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szk6d) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtowng specjalnoscia sa ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertéw Transportu TRANSORA.

nawcow, bez konieczno$ci wpisywania
Ubezpieczonego w list przewozowy,

» powstalych w czasie zaladunku i wyta-
dunku, jezeli Ubezpieczony jest zobo-
wigzany w umowie przewozu do wyko-
nania tych czynnosci.

Ochrona obejmuje rowniez udoku-
mentowane koszty dodatkowe, jak np.
koszty transportu zastepczego, uprzatnie-
cia miejsca zdarzenia, usuniecia pozosta-
tosci po szkodzie (np. wywoz, sktadowa-
nie lub utylizacja) oraz w przypadku braku
waznosci badania technicznego pojazdu,
jezeli stan techniczny pojazdu nie przy-
czynit sie do powstania szkody.

Powyzsze ryzyka s objete standar-
dowym zakresem ubezpieczenia. Za-
interesowani maja mozliwo$¢ objecia
ochrong ryzyk, ktére zazwyczaj nie sa
asekurowane polisami OCP, m.in. ryzyk
zwiazanych z:

» nieterminowym podstawieniem $rodka
transportu pod zaladunek,

» dochodzeniem bezpodstawnie potra-
conych naleznosci z tytutu przewoz-
nego,

» podniesieniem i wyciggnieciem $rodka
transportu, nawet jesli koszty te nie sa
bezposrednio zwigzane z ratowaniem,
przetadunkiem przewozonej przesyt-
ki i/lub dalsza kontynuacja transportu
tym $rodkiem transportu (dodatkowy
assistance),

» zanieczyszczeniem gleby paliwem po-
chodzacym ze zbiornikéw.

Polski rynek ubezpieczeniowy zazwy-
czaj ogranicza zakres ubezpieczenia OCP
do szkdd rzeczowych w przesylkach. Po-
wyzsze opcje s dla BUS-przewoznikow
o tyle korzystne, ze daja mozliwos¢ pokry-
wania kosztéw ponoszonych poza standar-
dowg ochrong ubezpieczeniowg, np. zwig-
zanych z ochrong prawng, obcigzeniami
umownymi, czy tez zwigzane z usuwaniem
zanieczyszczen gleby wskutek wycieku pa-
liwa ze zbiornika.

Zaprezentowany powyzej model ubez-
pieczenia OCP dotyczy nie tylko przewo-
z6w migdzynarodowych i krajowych, ale
réwniez przewozéw kabotazowych wy-
konywanych w krajach Unii Europejskiej.
Przewoznicy wykonujacy przewozy kabota-
zowe majg wiec mozliwos¢ uzyskania ana-

- dotyczy to gléwnie Niemiec, gdzie zakres
ubezpieczenia okre$la niemieckie prawo.

Prawne aspekty ksztaltujace odpo-
wiedzialno§¢ przewoznika wykonujace-
go przewozy kabotazowe zostaly opisane
w publikacji pt. ,Kabotaz w krajach UE
- co nalezy wiedzie¢”, ktora mozna pobra¢
z naszej strony: http://www.cds-odszkodo-
wania.info/publikacje/ lub ze strony http://
www.tsl-biznes.pl/wydania/1300-tsl-biz-
nes-marzec-2014.

Jakie towary podlegaja
ubezpieczeniu?

Ze wzgledu na brak mozliwosci oceny,
jakie przesylki beda przewozone w okre-
sie ubezpieczenia, nasza BUS-oferta OCP
przewiduje objecie ubezpieczeniem prze-
sylek, ktore sa lub moga by¢ przewozo-
ne w przyszloéci. Ubezpieczane sa wiec
wszelkie rodzajowo rézne przesylki, w tym
m.in.: sprzet RTV, komputerowy i jego cze-
$ci sktadowe, telekomunikacyjny, AGD,

Zakres ubezpieczenia jest ustalany w oparciu

0 obowiazujace prawo przewozowe, ale nie jest
ograniczany tymi przepisami, co jest istotne przy
przewozach kabotazowych, szczegolnie po Niemczech.

logicznej ochrony jak w przypadku przewo-
z6w migdzynarodowych, z jednoczesnym
uwzglednieniem prawa obowiazujacego
w danym kraju. Ubezpieczyciele najczesciej
bowiem ograniczaja zakres ochrony do wy-
magan lokalnego prawa, co moze by¢ nie-
korzystne w przypadku wystapienia szkody

Polski rynek ubezpieczeniowy zazwyczaj ogranicza zakres ubezpieczenia OCP do szkod

telefony komorkowe, wyroby alkoholowe
i tytoniowe, leki, opony, czgsci zamienne
i podzespoly samochodowe, motocykle
oraz materialy niebezpieczne (z wyjatkiem
klas I'i VII). Ochrong obje¢te sa réwniez
szkody w przewozonych paletach lub in-
nych jednostkach fadunkowych.

b

rzeczowych w przesytkach. Powyzsze opcje sa dla BUS-przewoznikow o tyle korzystne,
ze dajag mozliwosé pokrywania kosztow ponoszonych poza standardowg ochrong

ubezpieczeniowg
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CDS Kancelaria Brokerska stosuje rozwigzania uwzgledniajgce wytacznie franszyzy
kwotowe, nie wyzsze niz 200 euro. To powoduje, ze juz na etapie zawierania
ubezpieczenia, Ubezpieczony moze oszacowac swoj udziat w szkodzie, a ewentualne
potracenie nie spowoduje powaznej straty finansowej

Postoje w czasie przewozow,
czyli gdzie mozna parkowac

Zastosowany przez nas model uwzglednia
specyfike transportows, przez co Ubezpie-

lach, restauracjach lub barach, co wynika
z wigkszosci polis OCP. Nasza BUS-oferta
daje mozliwos¢ odbywania postojow row-
niez w innych miejscach, m. in. jezeli po-
stdj jest spowodowany:

Ze wzgledu na brak mozliwosci oceny, jakie przesytki
beda przewozone w okresie ubezpieczenia, BUS-oferta
OCP przewiduje objecie ubezpieczeniem przesytek,
ktore sa lub moga by¢ przewozone w przysztosci.

czajacy lub jego podwykonawcy, w czasie
wykonywania przewozow nie muszg odby-
wac postojow na parkingach strzezonych.
Nie musza réwniez parkowaé pojazdow
wylacznie na parkingach przy calodo-
bowych: stacjach paliw, motelach, hote-

» obowigzkiem przyjecia lub wydania
przesylki tj. w czasie trwania czynno$ci
zwigzanych z zaladunkiem, dotadun-
kiem, przetadunkiem i roztadunkiem
towaru oraz w czasie oczekiwania na
rozpoczgcie tych czynnoéci,

*‘ﬁtﬂﬂ:ut
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Niezaleznie od kraju, w ktorym imigranci przedostaja sie do tadowni pojazdu, ingerencja
w przewozony fadunek czesto doprowadza do dyskwalifikacji catego towaru

www. TSLbiznes.pl

» brakiem mozliwosci odebrania od zata-
dowcy lub przekazania tadunku odbior-
cy wskutek dotarcia na miejsce zatadun-
ku lub wytadunku poza godzinami pracy
zaladowcy lub odbiorcy, co jest do$¢
wazne dla realnosci ochrony ubezpie-
czeniowej.

Warunki oczywiscie zezwalaja na od-
bywanie postojow w zwiazku z:

» konieczno$cig zatatwienia formalnosci
finansowych i celnych zwigzanych z re-
alizacjg transportu, takze w czasie ocze-
kiwania na zalatwienie tych formalnosci,

» koniecznym postojem na parkingach
przy przejéciach granicznych, termina-
lach granicznych,

» przestrzeganiem przepisow prawa,
w szczegolnosci o czasie pracy kierowcy,
o czasie jazdy lub o zakazie poruszania
sie pojazdow cigzarowych w okreslonym
czasie.

Daje to mozliwos¢ odbywania posto-
jow tam, gdzie wymaga tego konieczno$é
transportowa, nie ograniczajac przy tym
ochrony ubezpieczeniowej, co jest prakty-
ka stosowang przez wiele zaktadow ubez-
pieczen.

Franszyza redukcyjna - co to takiego
jestijak dziata?

Procentowa franszyza redukcyjna jest nie-
korzystna z punktu widzenia intereséw
przewoznika, gdyz zmniejsza znacznie
zakres ochrony ubezpieczeniowej — ubez-
pieczyciel nie pokrywa szkody w tej czgsci.
Stosowane przez nas rozwiazania uwzgled-
niaja wylacznie franszyzy kwotowe, a i te
nie sg wyzsze niz 200 euro. To powoduje,
Ze juz na etapie zawierania ubezpieczenia,
Ubezpieczony moze oszacowaé swéj udzial
w szkodzie, a ewentualne potracenie nie
spowoduje powaznej straty finansowej.
Przy franszyzie procentowej, ktorej wyso-
kos¢ jest okreslona w polisie, nie jest w sta-
nie oceni¢ o jaka kwote zaklad ubezpieczen
pomniejszy nalezne odszkodowanie, gdyz
nieznana jest wysokos¢ szkody. Z powyz-
szych powoddéw stosowanie kwotowych
franszyz jest zatem korzystne.

Gtowne zagrozenia w drogowym
transporcie towaréw

Imigranci i uchodzcy - gtéwne
zagrozenie

W 2015 r. ruch imigracyjny ulegl nasileniu
i oprocz transportéw z Francji do Wielkiej
Brytanii, szczegélnie niebezpieczne sta-
ty sie transporty z Wloch, Turcji i Grecji.
Ryzyko istnieje takze na trasach z Hiszpa-
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nii do Frangji lub Niemiec oraz pomiedzy
krajami potozonymi w $rodkowej czesci
kontynentu. Niezaleznie od kraju, w kto-
rym imigranci przedostaja si¢ do tadowni
pojazdu, ingerencja w przewozony tadu-
nek czesto doprowadza do dyskwalifika-
cji calego towaru. Dotyczy to szczegdlnie
artykutow spozywczych oraz farmaceuty-
kéw, ktore czesto w catosci sg kierowane
do utylizacji juz przez stuzby kontrolujace
(np. w Wielkiej Brytanii). W najlepszym
wypadku odbiorcy odmawiajg ich przyje-
cia, co umozliwia zorganizowanie sprze-
dazy awaryjnej i zmniejszenie rozmiardéw
szkody. Utylizacja i sprzedaz awaryjna sa
jednak dos¢ kosztowne (m. in. przestdj
pojazdu i sama utylizacja) i zwigkszaja
rozmiar szkody.

Przetadowanie pojazdow i jego
ewentualne skutki

Przekraczanie dopuszczalnej masy catko-
witej dotyczy gléwnie malych pojazdow do
3,5 tony, ktorych obecna konstrukcja po-
zwala nawet na kilkakrotne przekroczenie
dopuszczalnej fadownoséci. W wigkszosci
przypadkow, za tego typu naruszenie or-
gany kontrolujace, niezaleznie od miejsca
stwierdzenia naruszenia, nakladaja w dro-
dze decyzji administracyjnej kary pieniez-
ne na podmiot wykonujacy przewoz.

Zastosowany przez CDS Kancelarie Brokerskg model uwzglednia specyfike transportowa,
przez co Ubezpieczajacy lub jego podwykonawcy, w czasie wykonywania przewozow nie
muszg odbywac postojow na parkingach strzezonych

» 3 przewozoéw w ciagu 7 dni, liczonych
od daty roztadunku towaru wwiezione-
go do kraju na li§cie CMR do ostatniego
roztadunku towaru przewozonego w ra-
mach przewozu kabotazowego,

» 1 przewozu w ciggu 3 dni, liczonych od
daty wjazdu do kraju bez tadunku, do
roztadunku towaru przewozonego w ra-
mach przewozu kabotazowego.

BUS-oferta OCP daje mozliwos¢ odbywania postojow
tam, gdzie wymaga tego koniecznos¢ transportowa,
nie ograniczajac przy tym ochrony ubezpieczeniowej,
co jest praktyka stosowana przez wiele zaktadow

ubezpieczen.

Kara pienig¢zna nie jest jednak jedy-
nym kosztem jaki moze ponie$¢ przewoz-
nik. Czesto bowiem $rodek transportu
jest zatrzymany przez stuzby kontrolujace
w celu zwazenia, a niejednokrotnie réow-
niez w celu roztadunku nadwyzki towaru
ponad dopuszczalng norme. Nie tylko
opoznia to dostawe towaru, ale powoduje
réwniez powstanie dodatkowych kosztéw
zwigzanych ze sktadowaniem oraz uzyciem
drugiego pojazdu w celu zrealizowania
przewozu.

Kabotaz - co wiedzie¢ nalezy

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 z dnia
21.10.2009 r. okresla szczegotowe warunki
wykonywania przewozéw kabotazowych.
Zgodnie z art. 8. ust. 2., dozwolone jest
wykonanie:

Nalezy przy tym wiedzie¢, ze o liczbie
przewozdw nie decyduje ilos¢ przejazdow
z punktu A do punktu B, a liczba listow
przewozowych wystawionych na te prze-
wozy w wyzej wymienionych okresach.
W uproszczeniu mozna powiedzied, ze je-
den list przewozowy odpowiada jednemu
przewozowi.

Art. 8. ust. 3. wprowadza jeszcze ko-
lejny dos¢ istotny obowigzek. W czasie
wykonywania przewozéw kabotazowych,
kierowcy musza posiadaé przy sobie do-
kumenty potwierdzajace wjechanie do
kraju na liscie CMR. Brak dokumen-
téw wwozowych, w przypadku kontroli
w czasie wykonywania przewozu kabo-
tazowego, naraza przewoznika na kare
grzywny w podobnym wymiarze jak
w przypadku naruszenia art. 8. ust. 2.
rozporzadzenia.

W interesie kazdego BUS-przewozni-
ka powinno by¢ jak najpelniejsze zabez-
pieczenie ponoszonej odpowiedzialnoéci,
gdyz tylko wtedy gwarantuje to bezpie-
czenstwo finansowe. Rynek ubezpiecze-
niowy, niestety, ani nie chce ubezpiecza¢
takich przewoznikow, ani tez nie daje im
dobrych rozwigzan ubezpieczeniowych.
Poniewaz specjalizujemy si¢ w ocenie ry-
zyka transportowego, potrafimy wypraco-
wac takie rozwigzania ubezpieczeniowe,
ktére pozwalaja na pelng asekuracje od-
powiedzialno$ci ponoszonej przez BUS-
-przewoznikdow. Siegajac po polise OCP
nalezy najpierw oceni¢, czy spelnia ona
nasze oczekiwania, a jesli nie, skorzystac¢
z naszych autorskich rozwigzan. €

Jerzy Rozyk

ekspert ds. oceny ryzyka

w transporcie i ubezpieczen
transportowych

CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info
www.oc-przewoznika.info
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